ROMANIA PROIECT AVIZAT

JUDETUL 1ASI T T T T —— SECRETAR GENERAL,
MUNICIPIUL PASCAN]  [Consiliul £G58! 2l MumeTg ] Pascal IRINA JITARU
CONSILIUL LOCAL PROIEST ESE%OTARARE
Lan 023 1uns 012 _& 0% |
HOTARARE

privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA (PMUD) AL
MUNICIPIULUI PASCANI SI AL ZONEI SALE URBANE FUNCTIONALE PENTRU
PERIOADA DE PROGRAMARE 2021-2027

Consiliul Local al municipiului Pagcani, j cue ul lagi: oy

Avand in vedere referatul de aprobare nr. % E{ din Olf GLF 2023, al Primarului
municipiului Pagcani;

Avand n vedere raportul de specialitate nr. din 2023, intocmit de
Compartimentul Programe Europene si Atragerea de Fonduri Structurale si Compartimentul
Juridic si Contencios din cadrul aparatului de specialitate al Primarului municipiului Pagcani;

Avand in vedere proiectul ,,Solutii integrate, mecanisme §i proceduri pentru
fundamentarea deciziilor, planificarea strategica si simplificarea procedurilor
administrative la nivelul Municipiului Pagscani”-Cod SMIS 136308 implementat de
Municipiul Pascani care are unul dintre rezultate elaborarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila(PMUD) al Municipiului Pascani si al zonei sale urbane functionale pentru perioada
de programare 2021-2027.

Avand in vedere Contractul de servicii nr.13732 din 29.06.2022 incheiat cu SC
TRAFFIC PLAN SRL pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana (PMUD) al Municipiului
Pascani si al zonei sale urbane functionale pentru perioada de programare 2021-2027.

Avand in vedere HCL nr.217 din 07.10.2022 privind aprobarea participarii UAT
Municipiul Pascani in cadrul parteneriatului privind Zona Urbana Functionala si aprobarea
acordului de parteneriat intre UAT Municipiul Pagcani, UAT Comuna Valea Seaca, UAT
Comuna Stolniceni-Prajescu si UAT Comuna Harmanesti in vederea elabordrii Stategiei
Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivel de Zona
Urband Functionald a municipiului Pagcani.

Avand in vedere HCL nr.57 din 24.11.2022 privind aprobarea participarii Comunei
Harmanesti in cadrul parteneriatului privind Zona Urbana Functionald si aprobarea acordului
de parteneriat intre Municipiul Pascani, Comuna Valea Seaca, Comuna Stolniceni-Prajescu
si Comuna Harmanesti in vederea elaborarii Stategiei Integrate de Dezvoltare Urbana si a
Planului de Mobilitate Urband Durabild la nivel de Zond Urbana Functionald a municipiului
Pascani.

Avand in vedere HCL nr.66 din 24.11.2022 privind aprobarea participarii UAT Comuna
Stolniceni Prajescu in cadrul parteneriatului privind Zona Urbana Functionald si aprobarea
acordului de parteneriat intre UAT Municipiul Pascani, UAT Comuna Valea Seacd, UAT
Comuna Stolniceni-Prajescu si UAT Comuna Harmanesti in vederea elaborarii Stategiei
Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivel de Zona
Urbané Functional& a municipiului Pagcani.

Avand in vedere HCL nr.48 din 31.10.2022 privind aprobarea participarii UAT Comuna
Valea Seaca in cadrul parteneriatului privind Zona Urbana Functionala si aprobarea
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acordului de parteneriat infre UAT Municipiul Pagcani, UAT Comuna Valea Seaca, UAT
Comuna Stolniceni-Prajescu si UAT Comuna Harmanesti in vederea elaborarii Stategiei
Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planului de Mobilitate Urbana Durabild la nivel de Zona
Urbana Functionald a municipiului Pascani.

Avand in vedere Acordul de Parteneriat nr.29485 din 27.12.2022, incheiat intre UAT
Municipiul Pascani, UAT Comuna Valea Seaca, UAT Comuna Stolniceni -Prajescu si UAT
Comuna Harmanesti.

Avand in vedere DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE Nr.8 din 20.02.2023 pentru
Pianul de Mobiltate Urbana Durabila al Municipiului Pascani, emisd de Agentia pentru
Protectia Mediului lasi, inregistrata cu nr 890/20.02.2023.

Avand in vedere rapoartele de avizare ale:
» Comisiei de prognoze economice — sociale, buget, finante, industrie, agricultura,
silvicultura, prestari servicii, comert si IMM-uri, programe europene, atragere de fonduri

structurale si relatii externe, inregistrat sub nr. din 2023;

» Comisiei juridice, ordine publica, administratie publicd, drepturile omului si libertati
cetatenesti, inregistrat sub nr. din 2023;

» Comisiei de organizare si dezvoltare urbanistica, realizarea lucrarilor publice,
protectia mediului, patrimoniu, Tnregistrat sub nr. _ din 2023.

in conformitate cu prevederile art7 din Legea 52 din 2003, privind transparenta
decizionald in administratia publica, republicata.

in conformitate cu prevederile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativ
pentru elaborarea actelor normative, republicata, cu modificérile si completarile ulterioare.

Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 350 din 2001 privind amenajarea teritoriului si

urbanismului cu completarile si modificarile ulterioare.

Tn conformitate cu art. 129, alin. (1), alin. (2), lit. b, alin. (4), lit. e), art. 139, alin. (1)
din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. §7/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completarile uiterioare;

fn temeiul art. 196 alin.(1) lit. a) din OUG nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA (PMUD) AL
MUNICIPIULUI PASCANI SI AL ZONEI SALE URBANE FUNCTIONALE PENTRU
PERIOADA DE PROGRAMARE 2021-2027, Anexa nr.1 la prezenta hotarare.

Art.2 Prezenta hotarare va fi dusd la indeplinire de céatre Primarul Municipiului
Pagcani prin intermediul aparatului de specialitate. ‘

Art.3 Serviciul administratie publicd va comunica in copie prezenta hotarére:
Institufia Prefectului lasgi;

Primarul municipiului Pagcani;

Directia Economica;

Serviciul Comunitar de Asisten{d Sociala si Autoritate Tutelar3;
Compartiment Patrimoniu si Contracte

Directia Urbanism;

Compartiment Juridic si Contencios;

VVVVVVY



» Compartimentul Programe Europene si Atragere de Fonduri Structurale
» Serviciul Admnistratie Publica;
» Compartim t Achizitii Publice;

Initiator,
Primatr,
Marius Nicolae Piptily

Pregedinte de
Consilier,

Contrasemneaza pentru legalitate
Secretar general,
Irina Jitaru
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Numar contract 13732/29.06.2022
Beneficiar Primaria Municipiului Pascani

Contractor principal TRAFFIC PLAN SRL

Data inceperii
proiectului: 08.07.2022

Data incheierii
proiectului:

Denumire livrabil cf. Versiune finalia - Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) al
Municipiului Pascani i al zonei sale urbane functionale pentru perioada

anexelor contractului e programare 2021-2027
Data de livrare

contractuali mai 2023
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Lista de semnaturi

Manager proiect: dr. ing. Serbu Calin-loan

ing. Valentini Thomas

Responsabil elaborare: ing. Moldovan Mihai-Marian

Colectiv elaborare si verificare : conf. univ. dr. ing. Andrei Gheorghiu
conf. univ. dr. ing. Horia Beles
conf. univ. geograf Titus Man
economist Apostol Codruta
urb. Hutu Ana
ing. Muresan Corina-Adela

ing. Cocan Rebeca Valentina
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PMUD Municipiul Pascani - Versiune finala dupa obtinerea avizelor.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila acopera aria administrativ-teritoriald a
Municipiului Pascani si Zona Urband Functionald a Municipiului Pascani si se referd la
perioada de perspectiva 2021-2027. Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document
strategic, nivelul de detaliere a propunerilor (masuri si proiecte) fiind elaborat si adaptat in
conditiile legii. Astfel, in faza de implementare a PMUD vor fi necesare studii de prefezabilitate
respectiv fezabilitate privind proiectele de investitii propuse, conform legislatiei in vigoare,
inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima. Trebuie avut in
vedere pentru fiecare investitie majora analiza impactului acesteia asupra mediului.

Este recomandata actualizarea periodica a modelului de transport aferent, dupa implementarea
proiectelor de investitii majore propuse, sau la cel mult 5 ani.

Documentul a fost elaborat de TRAFFIC PLAN SRL — www.trafficplan.eu

1 —
PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 4


http://www.trafficplan.eu/

* X
* *
* w

PCCA <«

- *
* 4 x
* Programul Operational Capacitate Administrativi

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! istruments Structual
Cuprins
Fisalivrabil..................... 2
Lista de SeMNAUNi..............coooiiii e 3
I. P.M.U.D.-componenta de nivel strategiC.........cccoeeeeiiiriiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 15
[N o Yo [V T od =] PP 16
1.1. Scopul si rolul documentatiei ...........cccceeviiiiiiiiiii 16
1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala ................. 29
1.2.1. Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) ........ccccciiiiiiiiiiiinnnnen. 30
1.2.2. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) ..., 32
1.2.3. Planul Urbanistic General Pascani (PUG)..........ccccooociiiiiiiiiiiiieeeeen 36
1.2.4. Planurile Urbanistice Generale ale comunelor din ZUF Pascani................. 36
1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale .................... 38
1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-UrOTr.........coooiiiiiiiiiiiiiiieeeeeens 41
1.5. Definirea zonei de analiza a PMUD Pascani................cccccoociiiiiiiinc i, 47
1.5.1. Introducere si metodologie............cccooiiiiiiiiiiiii 47
2.Analiza situatiei existente ....................cccooc 50
2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor eCONOMICE............coiiiiiiiiiii 50
2.1.1. Caracteristici SOCIO-AdemOgrafiCe ..........coooveiiiieiiie e, 51
2.1.2.Profil ECONOMIC. ..o 66
2.1.3.Institutii de Tnvatamant ... 70
2 S o 0| 1= (o] [T 74
2.1.5. Elemente distinctive. Stema municipiului ...............ccccevviiiiiii i, 75
2.2.Reteaua stradala ....................ccoiiiiiiiiii 76
2.2.3. SIguUranta rUtIEra............uuiiiiiiiee e 87
2.2 4. PAICAICA....cuuii ettt eaaans 91
2.2.5. Spatiul pietonal...........coooiiiii 93
2.3. TranSPOrtul PUBIIC. .. ..uuuiiiiii e 95
2.3. 1. CONEXIUL ... 95
2.3.2. Competitia.........oooiiiiiiiii 96
2.3.3. Transportul public Si traficul ... 96
2.3.4. Indentitate simarketing ............cccccoociiiiiii 99
2.3.5. Preturisibilete ..., 100

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 5


file://///TRUENAS/Traffic%20Plan/Traffic%20Plan/PMUD-uri/PMUD%20Pascani/PMUD%20PAȘCANI%2024.03.2023_CP.docx%23_Toc130560864

* X
* *
* w

PCCA <«

- *
* 4 K .
* Programul Operational Capacitate Administrativi

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! istruments Structual
2.3.6. Vehicule si accesibilitate ..............cccccooiiiiiiii 102
2.3.7. Facilitatile pasagerilor...........oooo 103

2.4. Transportul de marfa ... 107

2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si

deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa); ...............cccciiii . 108
2.5.1. Deplasari cu biCiCleta ..........cooiiiiiiiiiii 108
2.5.2. Deplasari PietONale ........cooooiiiiiiiiiii e 110
2.5.3. Transportul public Tn regim de taXi.........ccceeuvviiiiiic e, 112

2.6. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalistic, structuri de management existente la nivelul autoritatii
PIANIFICAIOAIE); ... 113

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate,
zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale -

gari, @Brogari €1C.) . .ccii i 115
3. Modelul de tranSPOIt.......uii e 117
3.1. Prezentarea generalad Si definirea............ccccooeviiiiiiii i 117
3.2, Colectarea de Aate ...........coeeiiiiiiiiiiiiiieii et e e 120
3.2.1. Ancheta de MODIlItate. ........ccooiiiiii e 120
3.2.2. Contorizari asupra duratelor de deplasare .............ccccvvvvvviiiiiieeeieeeeiiinn, 126
3.3. Dezvoltarea retelei de transport ............ccccceoiiiiiiiiii 128
3.4, Cererea de tranSPOIT .....ccooiiiiiiiiiiie e 131
3.5. Calibrarea si validarea datelor.................cccccoociiiiiiiiii 137
3.6, PIOQNOZE ... i e 141
3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz ................... 143
3.8, Calcul @miSii GES..........ouiiiiiiiiiiiie e 145
4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii................................ 151
4.1. Eficienta @CoONOMICE ..........ccceiiiiiiiiiiii 151
4.2. Impactul asupra MediUlUi............couvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 153
4.3. ACCESIDINTAEA. ......ceiviiiiiiiiiiiiiiiie 158
4.4, SIQUIRANTA ...t 162
4.5. Calitatea Vietii .........occveiiiiiiii 164
5. Viziuni de dezvoltare a mobilitatii urbane............................... 168
5.1. Viziunea prezentata pentru 3 scenarii alternative..............cccooooooiiiiiiiininnnnn. 168
5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor ..............cceeivieviiiiieiennnnn. 177
6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare ................ccc.cocoiii. 183

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 6



* X
* *
* w

PCCA <«

- *
* 4 x
* Programul Operational Capacitate Administrativi

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! istruments Structual
6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport................ 184
6.2. Directii de actiune si proiecte operationale ..................cccoiiinn, 189
6.3. Directii de actiuni si masuri organizationale.................cccciiiiiiinne, 190
6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale....................... 193
6.4.1.1.2 SCAra PeriuUrDANE .......coooiiiiieeeiici e 199
6.4.2. La scara localitatilor de referinta .................ocooe 199
6.4.3. La nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat de complexitate.................. 200

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale................. 201
7.1. Eficient@ @CONOMICA ........ccooiiiiiiiiiiiiicee e 201
7.2. Impactul asupra MediUlUi...........coovrriuiiiiii e 202
7.3, ACCESIDIITAIEA. ... .. 204
T4, SIQURANTA ... 207
7.5. Calitatea vietii ... 208

(I1). P.M.U.D.-componenta de nivel operational..........................ccccc 209

1. Cadrul pentru prioritizare proiectelor pe termen scurt, mediu si lung...... 210
1.1. Cadrul de PriOrtiZAre ...........oiiii e e e e e eaaans 210
1.2. Perioritatile stabilite ..............occoiii 212

2. Planulde actiune..................ccciiiiiiiiii 214
2.1. Interventii majore asupra retelei stradale...............ccooooee 231
2.2, Transport PUDIC.......ooo oo 234
2.3. Transport de Marfa..........cccooo i 242
2.4. Mijloace alternative de mobilitate.............cooooeeiiiie 243
2.5. Managementul trafiCului ..o 249
2.6. Zone cu grad ridicat de complexitate...........oooeeeeeeeeeee 250
2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare.......................... 250
2.8. Aspecte institutionale..............cccoii 252

lll.Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana......................... 253
1.Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.................ccccoooo 255
2.Stabilire actori responsabili cu monNitorizarea ..........eeeevveeeevviiiiiieeeeeeeennnns 257
3. (@] [ 11 4 | PP 260

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 7


file://///TRUENAS/Traffic%20Plan/Traffic%20Plan/PMUD-uri/PMUD%20Pascani/PMUD%20PAȘCANI%2024.03.2023_CP.docx%23_Toc130560936
file://///TRUENAS/Traffic%20Plan/Traffic%20Plan/PMUD-uri/PMUD%20Pascani/PMUD%20PAȘCANI%2024.03.2023_CP.docx%23_Toc130560949

* X
* *
* *

+ *
* 4 Kk

Programul Operational Capacitate Administrativa

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! Instruments Structurale
Lista de figuri

Figura 1.Exemplu de evolutie al mobilitatii urbane sustenabile ............................... 16
Figura 2.Obiective de dezvoltare in domeniile esentiale ..............c.coccciiiiiiiiinnns 18
Figura 3.Mobilitatea urbana sustenabila in Uniunea Europeana.............ccccccoceeeen. 24
Figura 4.Pasii de elaborare a planurilor urbana durabila ..................ccccois 26
Figura 5.Asezarea geografica a judetului 1aSi...........ccccceevviiiiiiii 32
Figura 6.Proiecte MPGT-ZUF PasCani..........cccvviiiiiiiiiiiiiiicc e 38
Figura 7.Efectele programelor de reabilitare a infrastructurii, prin modernizare si/sau

reinnoire, pe orizoNt de 10 @Ni........ooiiiiiiiiii i 39
Figura 8.Incadrarea in judet a ZUF Pascani..........ccccviiii, 49
Figura 9.Gradul de accesibilitate a municipiului Pascani..............ccccccooviiiiieininennn. 50
Figura 10.Zona Urbana Functionala a municipiului Pascani..............ccccccs 51
Figura 11.Evolutia demografica ZUF Pascani si a localitatilor componente ............ 52
Figura 12.Evolutia populatiei la nivelul ZUF Pascani, 2012-2022 .................oceeeeee. 53
Figura 13.Dinamica populatiei judetului [aSi ..., 54
Figura 14.Comparatie grupe de varsta anul 2012-2022-Mun. Pascani ................... 55
Figura 15.Piramida varstelor-municipiul Pascani anul 2022 ................c..ccccoeeiiene 55
Figura 16.Piramida varstelor-Harmanesti anul 2022 ..................ccccooiiiiiiinins 56
Figura 17.Piramida varstelor Stolniceni-Prajescu, anul 2022 ...........ccccccccvvvvvvennnnnn. 56
Figura 18.Piramida varstelor Valea Seaca, anul 2022...............ccccoevveiiiiiiieeeeeeeeeans 57
Figura 19.Distributia pe grupe de varsta a populatiei ZUF Pascani......................... 57
Figura 20.Distributia pe grupe de varsta a populatiei ZUF Pascani(2021) .............. 58
Figura 21.Valori grupe de varsta a populatiei ZUF Pascani(2021) .........cccccceeennnns 58
Figura 22.Repartizarea pe sexe a populatiei din Municipiului Pascani..................... 59
Figura 23.Numarul de nascuti vii in ZUF Pascani.............cccccccciiiiiiiiiiiis 61
Figura 24.Numarul de decedati in ZUF Pascani............cccccceeiiiiiiiiiiiiiiiis 62
Figura 25.Plecari si stabiliri de resedinta in municipiul Pascani..............cccccceeeens 63
Figura 26.Comparatie imigranti-emigranti, mun. Pascani.............cccccccoovviveeeininnnnn. 64
Figura 27.Distributia tipurilor de Cladiri.............ccccceiiiiiii 64
Figura 28.Eliberare autorizatii de construire , 2011-2021 ..........coccovviiiiiiiineeniinennn. 65
Figura 29.Distributia spatiala a agentilor economic, municipiul Pascani.................. 66
Figura 30.Top firme din municipiul Pascani, dupa numarul de angajati................... 67
Figura 31.Top firme din municipiul Pascani, dupa profit (milioane lei)..................... 67
Figura 32.Top domenii din municipiul Pascani, dupa profit (milioane lei) ................ 68
Figura 33.Numarul mediu-anual de salariati, municipiul Pascani ............................ 68
Figura 34.Ponderea somerilor inregistrati la nivelul municipiului Pascani ............... 69
Figura 35.Amplasare institutii de Tnvatamant.....................cooo 71
Figura 36.Distributia numarului de elevVi.............ccccoooiiiiiiii 71
Figura 37.Populatie scolara pe niveluri de educatie ...............cccocciiiiiineiinenn. 72
Figura 38.Dinamica populatiei SColare............ccccoiiiiiiiiiiiiii e 72
Figura 39.- Distributia populatiei scolare din Zona Urbana Functionala Pascani, 2021
................................................................................................................................. 73
Figura 40.Axa timpului pentru municipiul Pascani..............cccceiiiiiiiiiiine e, 74
Figura 41.Stema municipiului Pascani..............ccccoiiiiiiiiii e 75

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 8


file://///TRUENAS/Traffic%20Plan/Traffic%20Plan/PMUD-uri/PMUD%20Pascani/PMUD%20PAȘCANI%2024.03.2023_CP.docx%23_Toc130560987

* X
* *
* *

PCCA <«

- *
* 4 K .
* Programul Operational Capacitate Administrativi

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! Instruments Structurale
Figura 42.incadrarea in reteaua de transport nationala...............ccccocceveveeveveeenennne, 77
Figura 43.Reteaua TEN-T Romania.........cccccvvviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee 78
Figura 44.Retea stradala ZUF Pascani............cccccccoiiiiiiiiiiiiiies 79
Figura 45.Tipul de imbracaminte al strazilor din Municipiul Pascani ...................... 80
Figura 46.Starea imbracamintii rutiere a strazilor din Municipiul Pascani................ 81
Figura 47.Nivel de serviciu al arterelor din Municipiul Pascani, ora de varf 08:00 AM
................................................................................................................................. 82
Figura 48.Nivel de serviciu al arterelor din Municipiul Pascani, ora de varf 03:00 PM
................................................................................................................................. 83
Figura 49.Categoriile strazilor din Municipiul Pascani ...........ccccccoiiiiiiiiiis 84
Figura 50.Categoriile drumurilor din comuna Valea Seaca...........ccccccccvvvviviieeeennnnn. 85
Figura 51.Categoriile drumurilor din comuna Stolniceni-Prajescu ............cccccceeee. 85
Figura 52.Categoriile drumurilor din comuna Harmanesti.............ccccccoviiieinnenn. 86
Figura 53.Evolutia accidentelor ZUF Pascani 2016-2020.............ccccoccveiiiiiiniinienne 87
Figura 54.Distributia spatiala a accidentelor...............cccccoiii, 88
Figura 55.Dinamica persoanelor decedate in accidente rutiere, ZUF Pascani,2019.
................................................................................................................................. 88
Figura 56.Dinamica persoanelor ranite in accidente rutiere, ZUF Pascani,2019..... 89
Figura 57.Cauza principala de producere a accidentelor ............cccccevviiiiiiieeeeeninns 90
Figura 58.Exemple de masuri luate pentru calmarea traficului........................oooo. 91
Figura 59.Banda de circulatie transformata in zona de parcaje............ccccccceeeeennnnns 91
Figura 60.Coeficient de reducere a capacitatii.............cccccovcvviiiiiiiiiiiii 92
Figura 61.Exemplu trotuare ocupate de autovehicule ................cccoeeviiiiiiiiiieeiennennn, 94
Figura 62.Trasee de transport in comun- U.A.T. Pascani............cccooccviiiiiiinncnnnnns 95
Figura 63.Preturi bilete transport in comun-mun. Pascani...............cccccccenns 100
Figura 64.Numar de pasageri / traSeuU ..........co.ouvuuiiiiiiiciiiiiecee e 101
Figura 65.Gradul mediu de ocupare al mijloacelor de transport (%0)...........c.......... 101
Figura 66.Reteaua feroviara UAT Pascani.............cccceviviiiiiiinniiiin s 105
Figura 67. Principalele artere tranzitate de traficul greu din oras........................... 107
Figura 68.Intersectii semaforizate..............ccccoociiiii 114
Figura 69.Sosiri ale turistilor in structuri de primire turistica, pe ultimii 10 ani in
MUNICIPIUL PASCaNI.........ooiiiiiiiiii 116
Figura 70.Aria de cuprindere a modelului..............cooovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee 119
Figura 71.Exemplu de inlantuire a deplasarilor ............cccooeeeiiiiiiiiiiiiceeee 123
Figura 72. Reprezentarea retelei rutiere locale aferenta modelului de transport-
o1 1 - | 129
Figura 73. Reprezentarea retelei rutiere locale aferenta modelului de transport-
PEISPECHIVA... .o e 130
Figura 74.Fluxuri de baza CARS-anulde baza ..........ccccccvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee, 131
Figura 75.Fluxuri de baza BUS-anul de baza.........cccccccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee, 132
Figura 76.Fluxuri de baza PIETONI-anul de baza........c.cccccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiennnn, 132
Figura 77.POSTUIN O-D....eiiiiiccce e e e aens 133
Figura 78.Viteza medie AXa NOFd-SUd ..........coiiiiiiiiiiii e 134
Figura 79.Timp mediu axa NOrd-Sud............ocuiiiiiiiiiiii e 134
Figura 80.Distributia traficului-axa Nord-Sud...............ccccciiiiiiiiii, 135

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 9


file://///TRUENAS/Traffic%20Plan/Traffic%20Plan/PMUD-uri/PMUD%20Pascani/PMUD%20PAȘCANI%2024.03.2023_CP.docx%23_Toc130560999
file://///TRUENAS/Traffic%20Plan/Traffic%20Plan/PMUD-uri/PMUD%20Pascani/PMUD%20PAȘCANI%2024.03.2023_CP.docx%23_Toc130560999
file://///TRUENAS/Traffic%20Plan/Traffic%20Plan/PMUD-uri/PMUD%20Pascani/PMUD%20PAȘCANI%2024.03.2023_CP.docx%23_Toc130561000
file://///TRUENAS/Traffic%20Plan/Traffic%20Plan/PMUD-uri/PMUD%20Pascani/PMUD%20PAȘCANI%2024.03.2023_CP.docx%23_Toc130561000

* X
* *
* w

PCCA <«

- *
* 4 K .
* Programul Operational Capacitate Administrativi

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! Instruments Structurale
Figura 81.Viteza medie aXa VESI-ESt ........ccooiiiiiiiiii e 135
Figura 82.Timp mediu axa VESt-ESt .........ccooviiiiiiii e 136
Figura 83.Distributia traficului -axa VEeSt-ESt...........ccoooviiiiiiiiiiieeeeeee e 136
Figura 84.Puncte de validare..............coeiiii i 138
Figura 85.Puncte de calibrare............cooooiei i 138
Figura 86.Fluxuri de trafic CARS-an de perspectiva 2027 .............cccovvvvvvvviineeeenn. 142
Figura 87.Fluxuri de trafic BUS-an de perspectiva 2027 ..........cccccoovvvvviiiiiiiinneeeenn. 142
Figura 88.Fluxuri de PIETONI-an de perspectiva 2027 .........cccooeveeeiiiiiiiiiiiiinneeeenn. 143
Figura 89.Fluxurile totale de trafic — scenariul fara proiect — prognoza 2027......... 144
Figura 90.Fluxurile totale de trafic — scenariul cu proiect — prognoza 2027 ........... 144
Figura 91.Etape de ULIZAre...........oovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 148
Figura 92.Accesibilitatea auto la nivelul ZUF Pascani...............ccccoiiiiiiiinnne, 159
Figura 93.l1zocrona pietonala la nivelul municipiului Pascani.............ccccccceeeeinnns 159
Figura 94.1zocrona HGV la nivelul municipiului Pascani................cccccooiiiiinnnnne 160
Figura 95.Statii actuale in municipiul Pascani vs exemplu de amenajare statii ..... 161
Figura 96.Exemplu de amenajare statii de autobuz...............cccccooiniiiiiis 161
Figura 97. Accesibilitate fata de principalii poli urbani din regiune........................ 168
Figura 98.Traseu proiecte de autostrada A7 Si A8. ... 169
Figura 99.Trasee transport in comun propuse cu localitatile componente ZUF.... 169
Figura 100.Accesibilitate la nivelul orasului..............cocciiis 170
Figura 101.Propunere traseu piste de biciClete ...........covviiiiiiiiii e 171
Figura 102.Reprezentarea grafica a functiei de utilitate ..................ccccooes 180
Figura 103.Situatia traficului fara implementarea proiectelor propuse.................. 205
Figura 104.Situatia traficului cu implementarea proiectelor propuse ..................... 205
Figura 105.Diagrama de desfasurare ACB............cccocviiiiiiii 210
Figura 106.Trasee transport in comun propuse cu localitatile componente ZUF.. 235
Figura 107. Accesibilitatea transportului in comun ............c.ooooiiiiiiiines 236
Figura 108.Propunere linie de transport in comun N Oras..........ccoeccvivieveeeeennnne 237
Figura 109.Traseu propuse de piste pentru bicliclete si statii bike sharing............ 245
Figura 110. Model de amplasare pentru noduri intermodale sau zone de birouri.. 246
Figura 111.Propunere reamenajare intersectia str. Gradinitei -Garii ..................... 251

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 10



* X
* *
* w

PCCA <«

- *
* 4 K .
* Programul Operational Capacitate Administrativi

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! Instruments Structurale
Lista de tabele

Tabel 1.Clasificare PATN-ZUF Pascani..........ccccccoociiiiiii e 30
Tabel 2.Lista proiecte pentru ZUF Pascani identificate in PATJ lasi............ccceee. 34
Tabel 3.Proiecte Propuse prin SIDU 2021-2027........ccoieiieeiiieeiiiiiieee e 42
Tabel 4.Evolutia demografica in ZUF Pascani, Judetul lasi si Regiunea N-E........... 52
Tabel 5.Clasificarea oraselor conform Jaspers-U.A.T. Pascani...........cccccccovvinnenne 60
Tabel 6.Rata sporului Natural 2012...........ccooieieiiiiieiiee e e 62
Tabel 7.Rata sporului natural 2021...........ccooieiiiiiiieici e 62
Tabel 8.Lista cu unitatile de Tnvatamant ... 70
Tabel 9.Unitati de invatamant a localitatilor ZUF Pascani .............ccccccceeiiniiinnee, 73
Tabel 10.Coridoare TEN-T ..o 78
Tabel 11.Numar de bilete si de abonamente vandute in fiecare luna..................... 100
Tabel 12.Autorizatii de transport persoane in regim de taxXi.............ccccoeeeeeeeeeeeeeenn. 112
Tabel 13.Pasii de elaborare a modelului de transport ..............cccccviiiiiiinee, 117
Tabel 14.Repartitia cotei modale............cccoooiiiiiiii 125
Tabel 15.Termeni utilizati in calculul emisiilor GES ................ccoooii, 146
Tabel 16.Disfunctionalitati si recomandari pentru cresterea eficientei economice.. 152
Tabel 17.Evaluarea indicatorilor pentru eficienta economica................cccceeeinnenn. 152
Tabel 18.Disfunctionalitati si recomandari pentru sporirea accesibilitatii ................ 158
Tabel 19.Disfunctionalitati si recomandari-Siguranta.................ccoceiiii i, 163
Tabel 20.Disfunctionalitati si recomandari-Calitatea vietii..................ccocceiiinnnnn. 167
Tabel 21.Masuri integrate pentru mobilitate sustenabila in ZUF Pascani............... 178
Tabel 22.Criterii ale obiectivelor strategiCe ..., 179
Tabel 23.Lista proiecte operationale............ccccccoiiiiiiiiii 189
Tabel 24.Lista masuri organizationale ..............cccovvvviiiiiiii e e 192
Tabel 25.Lista proiectelor / masurilor partajate pe nivele teritoriale........................ 193
Tabel 26.Proiecte cu impact asupra retelei stradale.................cccconn 232
Tabel 27.Proiecte cu impact asupra transportului public .............ccccoooeiinnn. 234
Tabel 28.Proiecte cu impact asupra transporturilor de marfuri...............ccccovvvnnnnnn. 242
Tabel 29.Manevre la viteze mici: dimensiuni MiNIMe.............cceeeeeeeieeee, 244
Tabel 30.Proiecte cu impact asupra deplasarilor nemotorizate ..................ccocuvenn.n. 248
Tabel 31.Proiecte cu impact asupra managementului parcarilor..................ccccuv.... 249
Tabel 32.Proiecte cu impact asupra managementului mobilitatii............................ 250
Tabel 33.Indicatori monitorizare PMUD ..........cooooiiiiiiiiee 256

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 11



* X
* *
* w

PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i 1 Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

+ *
* 4 Kk

UNIUNEA EUROPEANA

Glosar abrevieri

PIB: Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule etalon turisme

NdS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica
MT: Ministerul Transporturilor

MDRAP: Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare

POR: Programul Operational Regional

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

Preturi contabile: costuri de oportunitate sociale, uneori diferite de preturile de pe
piata si tarifele regularizate.

Acestea sunt folosite in cadrul analizei economice pentru o mai buna reflectare a
costurilor reale ale efectelor

pentru societate si a beneficiilor reale ale rezultatelor. Sunt adesea folosite ca
sinonim pentru preturi umbra

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an
predefinit.

Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia
existenta la care se adauga

doar efectele aduse de proiectele aflate Tn derulare sau cele care au finantarea
asigurata

RBC: Raportul Beneficiu Cost
ACB: Analiza Cost Beneficiu

CNADNR: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania,
administratorul national al infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri
nationale.
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EC: Comisia Europeana

RIRE/ EIRR: Rata Interna de Rentabilitate Economica
VANE/ ENPV: Valoarea Actualizata Neta Economica

UE: Uniunea Europeana

RIRF/ FIRR: Rata Interna de Rentabilitate Financiara
VANF/ FNPV: Valoarea Actualizata Neta Financiara

Preturi de piata: Pretul real la care un bun sau un serviciu este comercializat in
schimbul altui bun /serviciu sau pentru o suma de bani, caz in care reprezinta pretul
relevant pentru analiza financiara.

AMC: Analiza multi-criteriala

Simularea Monte Carlo: O tehnica matematica computerizata care identifica riscurile
in cadrul analizelor cantitative si in procesul de luare a deciziilor.

Drum national: Un drum in proprietatea statului, de importanta nationala, care leaga
oragul capitala nationala de capitalele de judet, de zone de dezvoltare strategica la
nivel national sau de tarile vecine. Drumurile nationale pot fi:

autostrazi;

drumuri expres;

drumuri national europene;
drumuri nationale principale;
drumuri nationale secundare

Valoarea Neta Actualizata: Suma care rezultd atunci cand valoarea actualizata a
costurilor estimate ale unei investitii se deduc din valoarea actualizata a veniturilor
asteptate.

Preturi curente (preturi nominale): O valoare economica exprimata in termeni de
suma nominala fixa (unitati monetare) intr-un anumit an sau de-a lungul mai multor
ani. Spre deosebire de preturile reale, efectele modificarilor generale ale nivelului de
pret de-a lungul timpului nu pot fi eliminate din preturile curente.

NOXx: Oxid de azot

PM2.5 / PM10: Pulberi sedimentabile fine
PPP: Parteneriat Public Privat

VAB / PVB: Valoarea Actualizata a Beneficiilor

VAC / PVC: Valoarea Actualizata a Costurilor
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Costurile de oportunitate: Valoarea unei resurse in alternativa celei mai bune utilizari.
Pentru analiza

financiara, costul de oportunitate al unui articol achizitionat este intotdeauna pretul
sau de piata. In analiza economica, acest cost de oportunitate al unui articol
cumparat este valoarea sa sociala marginala in alternativa

celei mai bune utilizari fara proiect a bunurilor si serviciilor intermediare, sau valoarea
sa de utilizare Tmasurata prin disponibilitatea de a plati in cazul in care acesta este
un bun sau serviciu final.

Costuri de oportunitate sociale: Costuri de oportunitate sau beneficii pentru economie
ca intreg

TVA: Taxa pe Valoare Adaugata

VOC: Costuri de Operare ale Autovehiculelor
VOT: Valoarea Timpului

LGV: Light Goods Vehicles

HGV: Heavy Goods Vehicles

PUG: Plan Urbanistic General

PED: Plan de Electromobilitate Durabila

TC: Transport in comun

1 —
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1.Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

O componenta cheie in politicile zonelor urbane o constituie promovarea
dezvoltarii urbane, prin intermediul dezvoltarii transportului sustenabil. Planul de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) va contura strategii, initiative de politici, proiecte
cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care sa sustina cresterea
economica durabila din punct de vedere social si al protectiei mediului.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila
constituie un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici
specifice, care are la baza un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software
de modelare a traficului, avand ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si intreprinderilor din oras si din zonele invecinate, contribuind in acelasi
timp la atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta energetica si protectie
a mediului.

Planul de mobilitate urbana este o documentatie complementara strategiei de
dezvoltare teritorialda periurbana / metropolitand si a planului urbanistic general
(P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care se coreleaza
dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei periurbane / metropolitane a acestora cu
necesitatile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila are in
vedere o abordare integrata, presupunand un nivel inalt de cooperare si coordonare
intre diferitele niveluri de guvernare si intre autoritatile responsabile, inclusiv reprezinta
un instrument de consultare a populatiei din aria urbana vizata. Autoritatile Locale
membre ale unei zone de crestere ar trebui sa creeze si sa planifice structurile si
procedurile corespunzatoare gestionarii unui astfel de plan, prezentul Plan de
Mobilitate Urbana si Durabila facand referire la municipiul Pascani si zona sa urbana
functionala.

Figura 1.Exemplu de evolutie al mobilitatii urbane sustenabile

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 16
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in principiu, PMUD urméreste crearea unui sistem de transport durabil, care s
satisfaca nevoile de mobilitate din cadrul comunitatilor din teritoriul sau, vizénd
urmatoarele cinci obiective strategice:

Accesibilitate

-punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le permita
sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil,
oamenii nu sunt privati de oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de
exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit,
varsta, sexul si originea etnica);

Siguranta si securitate

-cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru comunitate in general;

Mediu

-reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

Eficienta economica

-cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind transportul
de calatori si de marfa;

Calitatea mediului urban

-Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a proiectarii urbane
in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu. In baza unei analize
detaliate a problemelor si nevoilor de mobilitate actuale si de perspectiva in zona
studiatd, PMUD Pascani include lista proiectelor si masurilor de imbunatatire a
mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung, planul de actiune si posibilele surse de
finantare a proiectelor si masurilor propuse.

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 17
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Planul de mobilitate urbana durabila va avea urmatoarea viziune de dezvoltare
a mobilitatii: “Realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care
s&a promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritorialé si care s& asigure o buné
calitate a viefii”.

O parte din masurile identificate urmeaza a fi finantate prin Planul Operational
Regional, care sustine Cresterea mobilitatii urbane, prin realizarea unui sistem de
transport eficient, care sa ii determine pe calatori sa renunte la autoturismul personal
si sa foloseasca transportul public pentru protejarea mediului inconjurator.

Politicile de dezvoltare durabila la nivel urban s-au concretizat intr-un demers
strategic mai larg demarat de Natiunile Unite si intitulat "Obiectivele de dezvoltare
durabila ale Organizatiei Natiunilor Unite 2030” (UNSDG 2030). Acestea au fost
definite in cadrul Summit-ului privind dezvoltarea din septembrie 2015, in urma caruia
a rezultat Agenda 2030 pentru dezvoltare durabila. Aceasta reprezinta un program de
actiune globala cu un caracter universal si care promoveaza echilibrul intre cele trei
dimensiuni ale dezvoltarii durabile — economic, social si de mediu. in acest demers au
fost identificate o serie de 17 obiective de dezvoltare in toate domeniile esentiale ale
societatii umane, respectiv:

Sox mmeso: Educatie de Energie curati la Munca decenta si
Fara sardcie [ v calitate [ preturi accesibile ! >

'y asi Egalitate de
gen
Inegalitati Industrie, inovatie Apa curati si . . .
E s : ] - —— andtate si bunastare
< : si infrastructura < sanitatie ' <

"

”
I
v

~ [ > Viata acvatica

N
Orase si Consum si productie I Tamre
comunitati L > responsabile [ > climatici ¥ Viata terestra
durabile
7
Parteneriate pentru Pace, justitie
realizarea e si institutii
obiectivelor eficiente

Figura 2.Obiective de dezvoltare in domeniile esentiale
Sursa: Agenda 2030 pentru dezvoltare durabila

Prin intermediul Obiectivelor Globale, se stabileste o agenda de actiune
ambitioasad pentru orizontul de timp 2030 in vederea eradicarii saraciei extreme,
combaterii inegalitatilor si a injustitiei si protejarii planetei. Asa cum era de asteptat,
subiectele de mediu si cele privind reducerea disparitatilor prin imbunatatirea
infrastructurii Si a accesului la servicii mai bune pentru toti cetatenii au primit un
caracter strategic.

1 —
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In acest sens, obiectivele de dezvoltare durabila fac referire la mobilitate prin
intermediul urmatoarelor obiective: rezilient

* Obiectivul DD 9 - Industrie, inovatie si infrastructurd — Construirea unor
infrastructuri rezistente, promovarea industrializarii durabile si incurajarea inovatiei;

*» Obiectivul DD 10 - Inegalitéti reduse — Reducerea inegalitatilor in interiorul
tarilor si de la o tara la alta;

* Obiectivul DD 11 — Orase si comunitati durabile — Dezvoltarea oraselor si a
asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile;

* Obiectivul DD 13 — Actiune climaticd — Luarea unor masuri urgente de
combatere a schimbarilor climatice si a impactului lor.

Dintre acestea, obiectivul de dezvoltare durabila 11 integreaza cel mai mult
interventiile care au ca obiectiv dezvoltarea politicilor de mobilitate urbana si reducerea
emisiilor poluante. Acesta include obiective specifice precum:

» 11.2 — Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, accesibile si sustenabile
pentru toti, imbunététind siguranta rutierd, in special prin extinderea transportului
public, acordand o atentie deosebita nevoilor celor din situatii vulnerabile, femeilor i
copiilor, persoanelor cu dizabilitati si persoanelor in etate, panéa in 2030;

» 11.3 — Consolidarea urbanizarii incluzive si durabile si a capacitatii de planificare si
gestionare a asezéarilor umane pe baze participative, integrate si sustenabile in toate
térile, péna in 2030;

 11.6 — Reducerea impactului negativ asupra locuitorilor oragselor, inclusiv acordand o
atentie deosebita calitatii aerului si gestionérii municipale a deseurilor;

» 11.A — Sustinerea legéturilor economice, sociale si de mediu pozitive intre zonele
urbane, periurbane si cele rurale prin consolidarea capacitétii de planificare a
dezvoltéarii la nivel national si regional;

 11.B — Cresterea substantialéd a numérului de orase si asezari umane care adopta si
implementeaza politici si planuri integrate in vederea incluziunii, eficientei resurselor,
atenudrii si adaptérii la schimbaérile climatice, rezilienta la dezastre si dezvoltarea si
punerea in aplicare, in conformitate cu Cadrul Sendai pentru Reducerea Riscului de
Dezastre 2015-2030, a politicilor de gestionare holistica a riscului de dezastre la toate
nivelurile.

Obiectivele de Dezvoltare Durabila stabilite de ONU la nivel mondial, destinate
politicilor de dezvoltare urbana durabila au fost adoptate in cadrul Conferintei Habitat
Il a ONU sub denumirea de "NOUA AGENDA URBANA”. Aceasta contine orientarile
necesare pentru ca orasele din toata lumea sa fie mai favorabile incluziunii, mai
ecologice, mai sigure si mai prospere.
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Ulterior a fost adoptat ACORDUL DE LA PARIS privind schimbarile climatice,
avand ca scop limitarea incalzirii globale si sustinerea tarilor care au semnat acordul
in demersurile de adaptare si diminuare a efectelor schimbarilor climatice. Scopul
principal al acordului este de a mentine cresterea temperaturii medie globale ,bine sub
2°C" si mentinerea eforturilor de a limita cresterea temperaturii la 1.5 °C, raportat la
valorile pre-industriale. Totodata, acordul prezinta o serie de aspecte cheie ce trebuie
adresate in vederea combaterii schimbarilor climatice, acestea fiind sustinute de
Uniunea Europeana prin intermediul PACTULUlI VERDE EUROPEAN, o noua
strategie a Uniunii Europene pentru asigurarea unei dezvoltari bazate pe tehnologii
verzi si solutii durabile, pentru indeplinirea obiectivului privind neutralitatea climatica
pana in anul 2050. Astfel, blocul european isi propune sa sustina cetatenii si
companiile deopotriva pentru a dezvolta si utiliza solutii ce sustin tranzitia catre o
economie verde. Astfel, printre principalele provocari ale urmatorului deceniu,
transpuse in seturi de masuri de politica in cadrul Pactului Verde European, se
regasesc o serie de elemente direct relevante pentru prezentul PMUD:

MOBILITATE DURABILA | Reducerea emisiilor de carbon ca urmare a transportului
trebuie sa fie de cel putin 90% pentru a contribui semnificativ la atingerea obiectivelor
privind neutralitatea climatica. La sfarsitul anului 2020 Comisia Europeana a adoptat o
strategie pentru sustinerea mobilitatii inteligente si durabile, avand in centru nevoile
utilizatorilor si incurajarea mijloacelor alternative de transport, nepoluante, mai sigure
si accesibile.

ELIMINAREA POLUARII | Pentru a proteja cetatenii si ecosistemele europene, se va
adopta planul de actiune zero-poluare care vizeaza actiuni de protejare a aerului, apei
si solurilor impotriva poluarii. Relevante pentru mobilitate si transport sunt masurile
orientate catre calitatea aerului, Comisia Europeana urmarind sustinerea autoritatilor
locale in procesul de obtinere a unui aer mai curat.

ACTIUNI CLIMATICE | Atingerea starii neutre din punct de vedere climatic al Uniunii
Europene pana in anul 2050.

Tot la nivel european, Obiectivele de Dezvoltare Durabila au fost adoptate de
Comisia Europeana prin intermediul AGENDEI URBANE A UE lansata in mai 2016
prin Pactul de la Amsterdam. Aceasta a fost conceputa astfel incat orasele sa aiba un
cuvant de spus in procesul de elaborare a politicilor. Cu cele 12 teme prioritare,
guvernanta pe mai multe niveluri si accentul pus asupra invatarii reciproce, Agenda
urbana a UE contribuie la punerea in aplicare a noii Agende urbane in cadrul Uniunii
Europene in parteneriat cu partile interesate din mediul urban, fiind vizate nu doar
orasele, ci si intreprinderile, ONG-urile si reprezentantii statelor membre si ai
institutiilor UE. Printre cele 12 teme prioritare se numara si mobilitatea urbana, fiind
urmarita dezvoltarea durabila a acesteia, precum si aspecte cheie ce tin de
conectivitate, accesibilitate, calitate a vietii, transport public si mobilitate activa.
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in ceea ce priveste noul ciclu de programare 2021-2027, pe plan european, cel
mai important document strategic pentru urmatorul exercitiu financiar este Propunerea
de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI de
stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionala,
Fondul social european plus, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit
si afaceri maritime, si de instituire a unor norme financiare aplicabile acestor fonduri,
precum si Fondului pentru azil si migratie, Fondului pentru securitate interna si
Instrumentului pentru managementul frontierelor si vize, din mai 2018, prin care
Comisia Europeana propune o noua abordare strategica pentru Politica de Coeziune.
Astfel, aceasta va fi ghidata de urmatoarele cinci obiective principale:

1. O Europa mai inteligenta — prin promovarea transformérii economice
inovatoare si inteligente;

2. O Europa mai ecologica, cu emisii reduse de carbon — prin promovarea unei
tranzitii energice juste si ecologice, a investitiilor in economia verde sau albastra,
a economiei circulare, a adaptarii climatice si a prevenirii si gestionarii riscurilor;

3. O Europa mai conectata — prin imbunéatatirea mobilitatii si a conectivitatii TIC
la nivel regional;

4. O Europa mai sociala — prin implementarea Pilonului European al Drepturilor
Sociale si sprijinirea calitatii ocupérii fortei de munca, a educatiei si formdrii de
competente, a incluziunii sociale si a accesului egal la asistentd medicala.

5. O Europa mai aproape de cetateni — prin incurajarea dezvoltarii durabile si
integrate a zonelor urbane, rurale si costiere, precum si a initiativelor locale.

Din punct de vedere financiar, perioada post-2020 marcheazd o crestere
substantiala a resurselor alocate pentru domeniile cercetare-inovare si tehnologii
digitale (+160%), dar si pentru domeniul dedicat atenuarii schimbarilor climatice si
mediu inconjurator.

La nivel national, propunerea Comisiei Europene pentru bugetul 2021-2027
aloca 27 miliarde de euro prin Politica de Coeziune pentru Romania, ceea ce inseamna
cu 8% in plus fata de perioada de programare (Sursa: Comisia Europeana 21 2014-
2020). Cresterea va fi de aproximativ 65% pentru primele 2 obiective de politica, cu o
crestere de 35% alocata Obiectivului Prioritar 1 — O Europa mai inteligenta si 30% in
plus pentru realizarea interventiilor aferente Obiectivului Prioritar 2 — O Europa mai
ecologica, cu emisii reduse de carbon. Discutiile preliminare privind programarea
interventiilor prevad finantarea activitatilor de mobilitate urbana in cadrul acestui
obiectiv, similar perioadei de programare actuala.

Politica de coeziune continua investitile in toate regiunile, pe baza a trei
categorii: mai putin dezvoltate, in tranzitie, mai dezvoltate. Metoda de alocare a
fondurile se bazeaza inca, in mare masura, pe PIB-ul pe cap de locuitor. Se introduc
noi criterii — somajul in randul tinerilor, nivelul scazut de educatie, schimbarile climatice
si primirea si integrarea migratilor — pentru a reflecta mai bine realitatea. Regiunile
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ultraperiferice vor beneficia in continuare de sprijin special de la UE. Politica de
coeziune continua sa sprijine strategiile de dezvoltare initiate si coordonate la nivel
local. Creste si dimensiunea urbanéa a politicii de coeziune, prin alocarea a 6% din
FEDR dezvoltarii urbane durabile si printr-un nou program de colaborare in retea si de
consolidare a capacitatilor, dedicat autoritatilor urbane.

Din decembrie 2020, statele membre ale Uniunii Europene au la dispozitie un
nou document strategic care ghideaza modul in care mobilitatea trebuie sa fie
dezvoltata la nivel european, acesta luadnd in considerare contextul pandemiei de
Covid-19 si noile necesitati in materie de mobilitate conturate odatd cu aparitia
acesteia. Comisia Europeana a lansat STRATEGIA DE MOBILITATE DURABILA SI
INTELIGENTA, impreuna cu un Plan de Actiune compus din 82 de initiative care s&
ghideze planificarea pentru mobilitate in urmatorii patru ani. Strategia se bazeaza pe
3 obiective cheie, respectiv sustenabilitate, inteligenta si rezilienta, urmarind
prevederile Pactului Verde European de a reduce cu 90% emisiile cu efect de sera
rezultate din transport pana in anul 2050. Pentru transformarea sistemului de transport
si mobilitate in unul sustenabil, strategia propune urmatorii 3 piloni pentru conturarea
actiunilor viitoare:

* Toate mijloacele de transport sa fie mai sustenabile;

* Alternativele sustenabile sa fie disponibile la scara larga intr-un sistem de transport
multimodal;

« Sa fie instaurate stimulentele potrivite care sa conduca la tranzitia urmarita.

in ceea ce priveste mobilitatea inteligenta, strategia propune atingerea unei
conectivitati fara probleme, sigurd si eficientd. Astfel, se urmareste introducerea
mobilitatii multimodale conectate si automatizate, concentrarea pe inovatie si utilizarea
datelor si inteligentei artificiale pentru mobilitate. Din punct de vedere al mobilitatii
reziliente, este vizata crearea unei zone unice europene de transport care sa permita
sistemelor actuale sa fsi revina in urma impactului pandemiei intr-un mod sustenabil
si inteligent, precum si sa se poata adapta viitoarelor situatii de criza. Acest lucru va fi
posibil prin asigurarea unei mobilitati echitabile si egale pentru toti, prin incurajarea
economiei locale, dar si prin sporirea sigurantei si securitatii sistemului de transport.
Principalele tinte ale strategiei sunt urmatoarele:

v" Panain 2030:

-Cel putin 30 mil. de masini cu zero emisii vor fi in operare pe drumurile
europene;

-100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;
-Traficul feroviar cu viteza sporita se va dubla de-a lungul Europei;

-Transportul colectiv planificat pentru calatorii sub 500 km trebuie sa aiba
emisii neutre de carbon;

-Mobilitatea automatizata se va desfasura pe scara larga;

-Navele maritime cu zero emisii vor fi pregatite pentru piata.
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v' Panain 2035:
-Aeronavele de mari dimensiuni cu zero emisii vor fi pregatite pentru
piata.

v' Panain 2050:
-Aproape toate masinile, camioanele, autobuzele si vehiculele grele vor
fi cu zero emisii;
-Traficul feroviar de marfa se va dubla;
-Reteaua TEN-T (Trans-European Transport Network) multimodala,
complet operationala pentru transport sustenabil si inteligent, cu o
conectivitate de mare viteza.

Astfel, cele trei obiective ale strategiei lucreaza si se sustin reciproc in vederea
conturarii unei mobilitati verzi, conectate si accesibile, utilizand totodata criza creata
de pandemia de Covid-19 ca un mijloc de accelerare a proceselor de modernizare si
decarbonizare a intregului sistem de transport si mobilitate, pana in anul 2050. in
contextul pregatirii noului cadru strategic multianual de programare 2021-2027, dar si
in contextul noilor tendinte de dezvoltare a mobilitatii urbane, municipiul Pascani si
zona sa urbana functionala au nevoie de un proces integrat de planificare, realizat prin
metode transparente si participative impreuna cu actorii urbani locali, bazat pe
probleme si provocari reale.

Asadar, municipiul Pascani si zona sa urbana functionala trebuie s& aiba in
vedere reducerea emisiilor de carbon ca unul dintre obiectivele principale ale
dezvoltarii, fiind necesare abordari care sa incurajeze mijloacele de transport
prietenoase cu mediul si, in special, a mobilitatii active (mers pe jos, bicicleta).
Totodata, este necesara monitorizarea si gestionarea efectelor provocate de
schimbarile climatice, astfel incat sa se reduca impactul acestora asupra dezvoltarii
atat la nivel municipal, cat si la nivelul intregii zone urban functionale. Nu in ultimul
rand, serviciile de mobilitate urbana trebuie sa fie echitabile si accesibile pentru toti
cetatenii, urmarindu-se asigurarea unei mobilitati sigure si eficiente inclusiv pentru
categoriile defavorizate.

La nivel european, trecerea de la o abordare la alta in ceea ce priveste
mobilitatea urbana durabila a fost demarata in anul 2006, o datd cu publicarea
STRATEGIEI TEMATICE ASUPRA MEDIULUI URBAN de catre Comisia Europeana,
aceasta fiind urmata de alte politici europene adoptate de catre Comisie. Aceasta a
prins contur ulterior in anul 2009, odatd cu publicarea PLANULUI DE ACTIUNE
PENTRU MOBILITATE URBANA de catre Comisia Europeana, plan ce propunea
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila pentru orase si zone
metropolitane. Acest demers a fost sustinut puternic de CARTEA ALBA A
TRANSPORTURILOR - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
Transporturilor - Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere
al resurselor" (COM(2011)0144 final), emisa de Comisia Europeana in martie 2011.

Prin intermediul acestui document, mobilitatea urbana durabila a devenit relevanta la
]
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nivel european, acesta propunand spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor
de Mobilitate Durabila intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o
anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile
directoare ale UE.

in anul 2013, Comisia Europeana a pus la dispozitie PACHETUL MOBILITATII
URBANE (Urban Mobility Package) contindnd masuri-suport in domeniul mobilitatii
urbane prin impartasirea experientelor si a bunelor practici, incurajand cooperarea,
oferirea de suport financiar, orientarea cercetarii si a inovarii in 23 dintre domeniile
necesare conturarii solutiilor de mobilitate urbana pentru provocarile existente, dar si
prin implicarea statelor membre UE.

,.f EUROPE ON THE MOVE
[] Communication from the Commission to the European Parliament, the Council, the
] EESC and the Cof: Europe on the Move, An 2genda for 2 sedally fair ransition
‘\ towards dean, competitive and connected mobility for all, COM {2017) 283 final
.
-,
o [ SR ——————————— e ———— — ﬁ.\
b
b
|}
i
Agreed at the Informal Meeting of EL Ministers Responsiblafor Urban Matters on 30 ]
May 2016 in Amsterdam, The Netherlands. "
s
-
- g e B B -
’

Guidance for Member States on Integrated Sustainable Urbian Development (Article
7 ERCF Aegulation). EGESIF_15-0019-03, 20.4,2016,

URBAN MOBILITY PACKAGE

Communication from the Commission to the Furopean Pariament, the Council, the
EESC and the Cof: Together towards competitive and resouwrce-efficlent urban
mobility, COM (2012) 913 final

Fi WHITE PAPER ON TRANSPORT
[
:. White paper: Roadmap to a single European transport area — Towards & competitive
[ and resource-efficient transport system, COM{2011) 144 final
\
S

ACTION PLAN

Communication from the Commission to the European Fariament, the Council, the
EESC and the CoR: Action Plan on Urban Mobility, ©OM {2009] 490 final

GREEN PAPER

Green Paper: Towards a new culture for urban mobility (presented by the
Comimission), COM (2007} 551 final

THEMATICSTRATEGY

Communication Trom the Commission toe the Ceuncil and the Ewropean Parliament

on Thermatic Sirategy on the Urban Envitonment, COM {2005) 718 final

. DG MOVE DG REGIOD

Figura 3.Mobilitatea urbana sustenabila in Uniunea Europeana

Sursa: ECA, preluat din Raportul special al Curtii Europene de Conturi cu privire la mobilitatea urbana sustenabila
in Uniunea Europeana
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Tot in anul 2013 a fost elaborat si primul document metodologic ce viza
mobilitatea urbana, elaborat de ELTIS sub forma unui ghid de dezvoltare si
implementare a unui plan de mobilitate urbana durabila. La nivelul anului 2019, acesta
a fost actualizat baz&dndu-se pe experienta acumulatd din realizarea planurilor de
mobilitate sustenabila din ultimii 7 ani si pe expertiza specialistilor consultati in cadrul
evenimentelor de implicare a partilor interesate in procesul de elaborare a ghidului.
Noul ghid de dezvoltare si implementare a unui plan de mobilitate urbana sustenabila
se bazeaza pe un set actualizat de 8 principii generale, respectiv:

1. Planificare pentru mobilitate urbana durabila la nivelul zonei urbane
functionale;

Cooperare intre diferitele niveluri institutionale;

Implicarea cetatenilor si a partilor interesate (stakeholder);

Evaluarea performantei actuale si viitoare;

Definirea unei viziuni pe termen lung si a unui plan clar de implementare;
Dezvoltarea tuturor mijloacelor de transport intr-o maniera integrata;

Organizarea aranjamentelor necesare pentru monitorizare si evaluare;

© N o o M DN

Asigurarea calitatii.

O alta aditie importanta a noului ghid este recunoasterea nevoii de adaptare a
procesului de planificare la contextul local, fara a pierde din vedere cele opt principii
generale mentionate anterior. Totodata, este incurajata tratarea mobilitatii bazandu-se
pe caracterul local al orasului sau al zonei urbane functionale, aspect extrem de
important pentru orasele cu un caracter puternic (orase port, orase turistice etc.).

in comparatie cu versiunea anterioara a ghidului, editia a doua prezinta o noua
abordare, bazata tot pe 4 faze de elaborare, dar avand o structura diferita. Astfel, noul
ciclu de planificare prezinta un pas in plus, regasit in faza a doua, ce vizeaza
elaborarea si evaluarea scenariilor de mobilitate care sa ilustreze modul in care poate
arata orasul/zona urbana functionala in viitor, plecand de la problemele si oportunitatile
identificate, fiind astfel un instrument ce ajuta la conturarea unei viziuni si a unor
obiective cat mai realiste. Totodata, ordinea de realizare a pasilor este schimbata, noul
parcurs putand fi identificat in figura urmatoare.

1 —
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Figura 4.Pasii de elaborare a planurilor urbana durabila

Sursa: Orientéri pentru dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana sustenabila,
edifia a doua, 2019

Noul ghid se orienteaza si catre noile provocari identificate la nivel global, luand
in considerare posibile noi solutii si abordari pentru mobilitatea urbana, precum si
dezvoltarea tehnologica rapida din ultima perioada. Astfel, se promoveaza masuri de
dezvoltare precum utilizarea modurilor de transport electrice, automatizarea sistemelor
de transport sau colectarea si utilizarea datelor pentru gestionarea si planificarea
eficientd a interventiilor in oras. Totodatd sunt vizate si schemele de partajare a
transportului precum cele de car-sharing si bike-sharing, dar si promovarea mobilitatii
active, respectiv deplasarile pietonale, deplasarile cu bicicleta si micromobilitatea. Pe
langa acestea, noi concepte pentru transportul de pasageri si de marfuri, concentrate
pe utilizarea unor platforme integrate de oferire a serviciilor de mobilitate (de exemplu
Mobility as a Service — Mobilitate ca un Serviciu), orientarea catre schimbarea gandirii
si a tiparelor de mobilitate, in special in randul tinerilor si utilizarea si gestionarea
eficientd a spatiului prin diverse instrumente (regulamente de acces, utilizarea
dronelor, co-crearea spatiilor publice etc.) sunt considerate esentiale pentru
dezvoltarea sustenabila a mobilitatii urbane.

Ghidul este relevant pentru dezvoltarea oraselor intrucat reprezinta un cadrul
metodologic, bazat pe experienta acumulata din implementarea planurilor de
mobilitate urbana sustenabila in diferite contexte la nivel european. Aceasta versiune

actualizata a ghidului asigura pentru Zona Urban Functionala Pascani un cadru actual
I ——
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pe care sa poata fi dezvoltate noile planuri de mobilitate. Poate cele mai relevante
completari sunt cele care tin de micromobilitate, mobilitatea ca un serviciu, dar si
posibilitatea de a adapta mai bine setul de masuri si proiecte la nevoile locale
(dimensiunea / complexitatea orasului sau specificul economic).

La nivel national, reorientarea oraselor roménesti catre conceptul de mobilitate
urbana (planificare pentru oameni) renuntand la modul traditional de planificare pentru
trafic s-a realizat incepand cu anul 2014 odata cu aparitia ghidului ELTIS pentru
planurile de mobilitate urbana durabild 2 . in cazul Romaniei, metodologia generala
propusa sub egida CE a fost detaliata printr-un ghid orientativ dedicat oraselor si
municipiilor. Planul de mobilitate urbana a fost introdus si in cadrul legal, mai precis,
in normele de aplicare din 2016 a legii 350/2001.

v' Conform prevederilor din Lege, Planul de mobilitate urbana durabila,
denumit in continuare P.M.U.D., reprezinta o documentatie
complementara strategiei de dezvoltare teritoriala
periurbana/metropolitana si Planului urbanistic general (P.U.G.) si
constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este
corelatda  dezvoltarea spatiala a localitatilor si  a  zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport
ale persoanelor si marfurilor.

v' Planul de mobilitate urbana are ca tintd principala imbunatatirea
accesibilitatii localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si
utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar,
auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de mediu,
precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

v Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de mobilitate
si transport, incluzand transportul public si privat, de marfa si pasageri,
motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

v" P.M.U.D. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare
si poate fi realizat si pentru teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale
aflate in zona periurbana sau metropolitana, care este deja instituita sau
care poate fi delimitata printr-un studiu de specialitate.

v" P.M.U.D. este corelat in mod direct cu propunerile de dezvoltare spatiala
aferente P.U.G. ale unitatilor administrativ-teritoriale din zona de studiu,
de catre echipe de lucru pluridisciplinare ce vor cuprinde specialisti in
domeniul urbanismului atestati conform art. 38 din Lege, precum si
specialisti in  domeniul mobilitatii, traficului si in domenii conexe
dezvoltarii urbane.
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Totodata, planurile de mobilitate urbana durabila la nivel national sunt elaborate
si pe baza GHIDULUI JASPERS PENTRU PREGATIREA PLANURILOR DE
MOBILITATE URBANA DURABILA elaborat in februarie 2015. Acesta prezinta
principalii pasi de urmat in pregatirea unui PMUD. Printre aspectele prezentate de
Ghidul Jaspers se numara: componentele cheie ale unui PMUD, probleme
administrative, evaluarea riscurilor si cea de mediu, precum si un Ghid de achizitii
publice al PMUD-urilor.

Planul de mobilitate urbana durabila a reprezentat principalul instrument folosit
de orasele Romaniei pentru tranzitia la planificarea mobilitatii, prioritizand mijloacele
de transport cu emisii reduse sau zero (transportul public, mersul cu bicicleta, mersul
pe jos). Operationalizarea planurilor de mobilitate urbana durabild a fost puternic
sustinuta prin alocarea de resurse financiare, fonduri nerambursabile care puteau fi
accesate prin axe dedicate din Programul Operational Regional (POR) — axa 4.1
(municipii resedinta de judet), axa 3.2 (orase si municipii non-resedinta de judet) si
partial axa 13 (orase si municipii non-resedinta de judet).

in ceea ce priveste noua perioada de finantare 2021-2027, Programul
Operational Regional (POR) al Regiunii Nord-Est aloca fonduri pentru interventii ce
vizeaza mobilitatea urbana in cadrul prioritatilor identificate, respectiv Prioritatea 2 — O
regiune cu orase Smart — OS a(ii), Prioritatea 3 — O regiune cu orase prietenoase cu
mediul — OS b(viii) si Prioritatea 4 — O regiune accesibila — OS c(iii). Se remarca astfel,
faptul ca prioritatile de finantare in domeniul mobilitatii iau in considerare noile tendinte
identificate la nivel european si global, fiind incluse aspecte ce tin de mediu si de
utilizarea tehnologiei. In acest context, pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urban&
Durabild pentru municipiul Pascani si zona sa urbana functionald se va pleca de la
noua paradigma de mobilitate identificata, urmarindu-se atingerea pasilor prezentati in
ghidurile ELTIS si JASPERS, precum si a prevederilor legale exemplificate in cadrul
Legii 350/2001.

Astfel, din punct de vedere al mobilitatii urbane, zona urban functionala Pascani
va trebui sa se axeze pe reducerea emisiilor de carbon, pe promovarea mijloacelor de
transport prietenoase cu mediul, cat si pe imbunatatirea calitatii vietii, luand in
considerare aspecte precum accesibilitatea, calitatea aerului, diversitatea serviciilor
sau digitalizarea sistemelor.
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1.2. incadrarea in prevederile documentelor de

ol

planificare spatiala

Documentele de planificare spatiala reprezinta sursa oficiala de informatii
pentru intocmirea studiilor de specialitate, dupa cum este mentionat in legea 350/
2001, privind Amenajarea teritoriului si urbanismul.

In conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajarii teritoriului il
constituie armonizarea la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale,
ecologice si culturale, stabilite la nivel national si local pentru asigurarea echilibrului in
dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urmarindu-se cresterea coeziunii si eficientei
relatiilor economice si sociale dintre acestea.

. Planul de amenajare a teritoriului national PATN
. Planul de amenajare a teritoriului zonal PATZ
. Planul de amenajare a teritoriului judetean PATJ
. Planul urbanistic general PUG
. Planul urbanistic zonal PUZ
. Planul urbanistic de detaliu PUD

1 —
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1.2.1. Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)

La nivel national, unul dintre documentele de planificare spatiala relevante in
contextul actualizari PMUD Pascani este PLANUL DE AMENAJARE A
TERITORIULUI NATIONAL (PATN), intrat in vigoare in anul 2006. Acesta prevede n
cadrul Sectiunii | — Retele de transport, urmatoarele interventii pentru o conectivitate
ridicata a teritoriului, ce vizeaza municipiul Pascani si zona sa urbana functionala:

% Autostrada Siret — Suceava — Bacau — Marasesti — Tisita;

% Autostrada Targu Mures — Piatra Neamt — Roman — Targu Frumos — lasi —
Sculeni;

% Cale ferata Cristesti Jijia — lasi — Pascani — Bacau — Adjud — Marasesti — Focsani
— Buzau — Ploiesti — Bucuresti — Giurgiu.

Conform Legii 350/2001 cu modificarile si completarile ulterioare, acest
document are caracter director si reprezinta sinteza programelor strategice sectoriale
pe termen mediu si lung, prevederile acestuia fiind obligatorii pentru toate celelalte
documentatii de amenajare a teritoriului. PATN se constituie prin mai mule sectiuni:
Retele de transport (Legea 363/2006), Ape (Legea 171/1997), Zone Protejate (Legea
5/2000), Reteaua de localitati (Legea 351/2001, Studiu de fundamentare pentru
Reactualizarea retelei de localitati 2014), Zone de risc natural (Legea 575/2001), Zone
cu resurse turistice (Legea 190/2009).

Prevederile Sectiunii 1 transport a PATN sunt respectate si de Strategia pentru
transport durabil 2007-2013-2020-2030 elaborata de Ministerul Transporturilor. Totusi,
Sectiunea 1 Transport a PATN nu include recomandari prioritare, ci doar o lista
consistenta de lucrari de transport ce se doresc a fi efectuate, fara sa se propuna un
termen de executie si fara sa fie facute repartizari de prioritate. Avand in vedere aceste
aspecte, precum si termenul de peste 10 ani de la elaborarea PATN Sectiunea | si
existenta documentatiei subsecvente Masterplan-ului General de Transport al
Romaniei, PMUD Pascani va fi corelat cu cel din urma.

Tabel 1.Clasificare PATN-ZUF Pascani

Pascani Il Municipiu

Blagesti \ Localitate componenta municipiului
Bosteni \% Localitate componenta municipiului

Gastesti \Y Localitate componentd municipiului
Lunca \ Localitate componenta municipiului

1 —
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Sodomeni \% Localitate componenta municipiului

Valea Seaca \Y Sat resedinta de comuna
Contesti \Y Localitate componentd comuna
Topile V

Localitate componenta comuna

Stolniceni-Prajescu \Y Sat resedinta de comuna
Bratesti \Y Localitate componenta comuna
Cozmesti \Y

Localitate componenta comuna

Harmanestii Vechi v Sat resedinta de comuna
Harmanestii Vechi \Y Localitate componenta comuna
Boldesti V

Localitate componenta comuna
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1.2.2. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ)

Viziunea de dezvoltare a judetului lasi in perioada 2021- 2027 a fost construita
atat in baza analizei socio-economice a situatiei curente, cat si tinand cont de planurile
si strategiile deja elaborate pentru teritoriul judetului. in concordanta cu viziunea
acestei strategii, in anul 2030, judetul lasi va fi un centru industrial si logistic in plina
dezvoltare, care va concentra fortd de munca calificata in domeniul industriei, al
serviciilor conexe industriei, al serviciilor IT si in domeniul cercetarii, polarizata atat de
pe teritoriul municipiului lasi, cat si de pe teritoriul judetelor invecinate, inclusiv a
Republicii Moldova. Misiunea autoritatilor publice judetene este de a programa si
planifica initiativele propuse la nivelul acestei strategii, utilizand o abordare integrata si
participativa, astfel incat sa existe un cadru propice pentru a fi generate efectele si
rezultatele asteptate, in termeni cantitativi si calitativi, asupra mediului economic si
social de la nivel local/judetean.

JUDETUL IAS|

ValaSna Nimdnes (-mméag .
am“ mgnmme;._ &

3\ “ “ M ﬂl
Stolnkeni -Prjescu

Mimlwqti Yo%

& “Cioharani Memdml(lu ‘o,‘\
MogosestiSiret' .

Figura 5.Asezarea geograficd a judetului lasi
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Implementarea strategiei se va baza pe respectarea unor valori Si principii
universal valabile si aplicabile in cazul proceselor publice de planificare si programare,
precum:

— transparenta procesului decizional si implicarea comunitatii locale in etapele
intermediare ale acestui proces;

— utilizarea eficienta a resurselor financiare publice prin asigurarea unui raport adecvat
calitate-pret;

— egalitatea de sanse si nediscriminarea,
— abordarea integrata a initiativelor planificate;

— sprijinirea si promovarea parteneriatelor locale si a cooperarii intre actorii implicati in
procesele decizionale;

— protectia mediului inconjurator.

b Misiune
lagiul va fi un judet cu o economie
competitivd, capabild sd pund in valoare
avantajele strategice, cu o dezvoltare
teritoriald echilibrata urban-rural, cu un

Programarea $i planificarea initiativelor
propuse la nivel judetean, utilizind o
abordare integratd §i participativi, astfel

incit si existe un cadru propice pentru a fi
generate efectele $1 rezultatele asteptate, in
termeni cantitativi $i calitativi, asupra
mediului economic social 1 de mediu de la
nivel judetean

turism care valorifica sustenabil resursele
existente, cu o calitate a vietii crescutd, cu
un nivel de cooperare comunitard crescut,
un sistem educational performant si o viata
culturald activd §1 atractiva

1 —
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Tabel 2.Lista proiecte pentru ZUF Pascani identificate in PATJ lasi
Nr.ert Beneficiar Titla Project Prioritate Obiectiv specific Surse de finantare
Obsectiv specific 1.1 - POR Nord-Est 2021
) Stimularca capacitislor de 2027
n | rascam Construire Parc Indusrial | Prioetaten 1 - Denvoliares |0, e cercetare yi Nl
dkaote 0 promovarca adopting PNDL 1
Tehnologilor avansate Buget local
POR Noed-Est 2021+
Obscctry specafic 1.7 - 2027
7, PASCANI Infiungares unus circust turstic :::m'" 12 Du\oh:n Spajinirea valonfichris ONI
CRORETHL COMPSUNG | ootengialului turistic cxistent PNDL 11
Buget local
POR Nord-Est 2021.
g Obicctiv specific 1.7 « 2027
7s. PASCANI Infiingares Muzeubsi CFR Prioritatea | i"““"'.:“ Speijinisce valorificlrii ONI
HNGT CCONOMIL COMPING | onengialudui turistic existent PNDL 11
Buget local
c‘l,'h.“ hu’“'fu o f_“ e Obicctiv specific 2.2 - <
P pentru de Promovases istegrivil socio- POEO 20212027
7 PASCANI competente de invitare pe tot Prioex 2 - Dezvolt o i atitibor Foaduri SEE ¢
’ parcursal victi destinate capitalului uman ¢ noevegione
invaamantubui profesional s tchasc """‘"“""“v ¥ "“:"""“ Bugst local
(Colegiul Tehmic CF Unirca)
Obicctiv specific 2.3 - PNRR
Reabalitarca §i dotarca Cresterea eficacatigii 54 POS 2021-2027
dispernarelor din localithgile 2 . Dervak relevangel sistemubui de POR Noed-Est 2021.
7. PASCANI componente ale Musicipealui A , .ulm educatic s formare pentru 2027
Pagcani pentru extinderea g ¥ - pisja muncti pen dobhndirea PNDL I
diversificarca servicilor modicale de competenie cheie, ONI
clusiv competente digitale | Bugeilocal |
Construirea wout afterschool pentry Obviectiv specific 2.4 - POR No::’f;l 2021
™ PASCANI copii din familule dezavantajate Prsonitatea 2 - Dezvolt Creyer lus ba un act .(l;l
2 social 31 ce1 cu plrinta plocali in capitalubus uman # sastem modical de calitae PNDL 1t
strimitate eficient, modern Bugct local
Obicctiv specific 2.4 - POR Noed-Est 2021-
29 PASCANI Cosstruire Centru social Prionitsica 2 - Dezvolt Cregter alus ks un act 2027
y ) multi funcpionsl copitalubui uman s sistem medical de calitate PNDL I
cficaont, modern Buget local
PNRR
POR Noed.Est 2021.
Reabalstarca cladmlor rezidentiale Pricestatea 3 - Proscyarca Obicctiv specific 3.1 - mooz.z;)z;l-zon
80, PASCANI 1 a clidindor publice de pe raza modiubus §i optimazarca SPrujanirca §i promovarca AFM
UAT municipaul Pagcani utilizden) resurselor eficientc encrgetce NI
PNDL 11
Buaget local
:tabdmm‘:chdtﬂ': Prioctatea 3 - Protcjarca Obicctiv specific 3.2 - m““,::;"Ml'
LD PASCANI “""'_ld“ Fil plevdersior medinbua §t optimezarca Promovares managementului -
extinderea reabiltarea refelelor de izl resmrsetor darshil al anci PNDL 1
WANSPOTt & apes uzate i HBuget local
PNRR
POR Noed-Est 2021-
Gestionarca cficsentd a deseunilor Priosvtatea 3 « Proscjarca Obicctiv specific 3.3 « 2027
82 PASCANI prin ajarca i reabil diula 51 optimezarca Promovarca trannipel citre PODD 2021-2027
punctelor de colectare wutilizdni resursedor economin circuland AFM
CNI
PNDL 11
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'“"'"‘u“‘:“"‘"';""“" Prioritatca 3 - Protejarea Obsectiv specific 3.3 - POR Nord-Est 2021
LLN PASCANI ‘;"""'l pm' [ ertng medialus y optiemzares Proenovarca tranpel chere 2007
P Obiectiv specific 3.4
84, PASCANI Mkmﬂ?glﬂnb* ml': jarca mm.h m”“gf,‘”"'
wrgenth in Municipeul Paycani. ubilisheii m"“""”; - schimbinle climate Jocal
prevenises nscunlos ¥
Mﬁmmﬂn& P 1.p Obiectiv specific 3.4 POR Noed-Est 2021-
85 PASCANI prwvind comportarca y protocha la Sudui gi optimsi Promovarca adaptini la 027
' cutremar, inundaga, nlescckn de utiksdeld Mm’. - schimbinke climatxe w Buwl.loul
teren preveniees nscunlor
POR Noed-Est 2021
. 3% Obecctry specific 3.5 - 30217
8 PASCANI Reabilitarc spajiu verde 3 luciu de ' P ey mbundesjurea protecticn w 'u ¥
' aph lac bz "m’ comservien beodiversatipn s m’;’
reducerca poludrii P!\DL "
Huget local
lmhﬂuwmw
co-crvh Mvm Priontates 3 - Protejarca Obiestiv spesific ""' POR Noed-Est 2021
57, PASCANI polalou prin Sralua 32 oplismizarca PR 2027
sangi, hmpbdurisi, perdele de utilizietd sesursclor s o e Buaget locsl
protectic venang po
58 PASCANI Reabilitares zoacior degradate - Prionitatca 3 - Proteja Ob specific 3.5 - POR Noed-Est 2021-
reabalitarca yi regulanzarca medialus i optimizarca |mbundeatires protectici s 207
Reabilitarea serinlor Onuz, Ripa Obscctiy specific 4.1 - PNDL U
Galbend 3i Avram lancu in vederea |::'mi .s Duwl-nl Cregterea accesibaitifs, POR Noed-Est 2021«
59 PASCANI assgurien accesibilndgin, inteli " s concctivith(u s siguranicl 2027
comectrvititn y vigurange cu DN e g e W prin realizarca de mvestigs in POT 20212027
2ZA mfrmstractun de transpoet Buget Local
Obacctiv specific 4.1 - PNDL I
Dervoltare unct seatn micrmodale :nm! 4 Dcmlml Cregterea acoesibaithn, POR Noed-Est 2021«
S0 PASCANI de tramsport pentru mibrfian 31 inteli " T concctivithiie g siguranic: 2027
pasagert ”: “I ile P | prin realizares & investipi in POT 2021-2027
nfrastrectura de transpoet Buget Local
Obaccmv specific 4.2 - PNDL 11
Realizarca de rute ahtcrnative in | Profieses 4 - Derolwes | Desvoliares uaet meliil | - pog Noed-Est 2021-
9. PASCANI vedorea decongestiondns traficului | Y% . bt sambananey 2027
o Musicipiul Pagcani. inicligenic i renbicotc ¢l | Imbunitbires accesslul la POT 2021-2027
durahile TEN-T 5 » mobilitigis Buset Local
tramfrootalicre et
Obacctiv specific 3.5 «
Priontatca 3 - Protejarca
Flshorarca Stratepaet de reducere a . : |mbundeiiirea protecticr s
” PASCANI emisnlor de gaze cu efect de serd -:'.ll T " cﬂm’ conservin beodiversatipn Buget Local
reducerea polukrii
9 PASCANI g R b e o] [ omsispuric-a
micligenic § rezilicnte 5i carbon prin realizarca 33
Priocitates 4 - Dezvole Obscctev specific 4.4 -
¥ a1, cmusilor o] 21
; Crearca de 2one de agrement in | usel infrastnaction moderne, o - PCKNM’E:IN.I
o PASCANI M ul Paycani imtcligonts g rezilionte carbon prin realizasea s w27
unacypl , "l » ¥ | nplensemtarcs planurilor de Buget Local
mobilitate urband
Daings . Obacctav specific 4.5 - .
Imbumiisgiren comeximor de | O SRR POR Nowd-x 2021.
98, PASCANI transpont destre mcdivd urbes si el 5 dervoltare in medral urban, 2027
mediul rueal ﬂf ’. e ¥ prin realizarca d¢ mvestipn in m*ofn-wm
infrastructurn locald avorh Doy
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1.2.3. Planul Urbanistic General Pascani (PUG)

La momentul elaborarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului
Pascani si al zonei sale urbane functionale, se afla in derulare un proiect pentru
actualizarea Planului Urbanistic General, actualizare necesara tinand cont ca ultima
versiune dateaza din anul 2009 si nu reflecta transformarile urbanistice ale municipiului
Pascani din ultimii 13 ani in niciunul dintre domeniile prioritare urmarite.

1.2.4. Planurile Urbanistice Generale ale comunelor din ZUF

Pascani

Planul de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa propuna o abordare de
planificare integrata ce trateaza complexitatea infrastructurii si serviciilor de transport
urban, limitarile si oportunitatile contextului urban, interdependenta dintre modurile de
transport din cadrul zonei studiate. Astfel, acesta trebuie sa se coreleze cu propunerile
de mobilitate de la nivelul fiecarei UAT din cadrul zonei urbane functionale Pascani
evidentiate in Planurile Urbanistice Generale.

Asadar, din zona urbana functionald municipiului Pascani fac parte : comuna
Valea Seaca, comuna Stolniceni-Prajescu si comuna Harmanesti, alaturi de satele lor
apartinatoare.

Principalele obiective strategice si de dezvoltare in ceea ce priveste mobilitatea
comunei Valea Seaca sunt prezentate in continuare. PUG-ul creeaza cadrul urbanistic
pentru realizarea acestor obiective.

Obiective strategice si de dezvoltare ale comunei Valea Seaca

» Modernizarea prin asfaltare a drumurilor comunale pe o lungime de 7,1 km;

* Amenajarea statiilor de autobuz si maxi-taxi in vederea asigurarii unor conditii
optime de debarcare, imbarcare si asteptare pentru calatori (refugii pentru
calatori);

* Realizarea de spatii de parcare la institutiile publice;

= Construirea a 2 poduri peste paraul Conteasca;

= Infiintare piste de biciclisti in comuna Valea Seac;

= Realizarea de consolidari, terasamente, pentru reabilitarea drumurilor afectate
de alunecari de teren si inundatii;

» Realizarea si instalarea pe drumurile comunale si judetene a marcajelor si
indicatoarelor rutiere;

* Decolmatarea si curatarea santurilor si rigolelor aferente drumurilor si
construirea de rigole acolo unde acestea lipsesc;

» Achizitionarea de utilaje de deszapezire;

= Extinderea transportului public in comuna Valea Seaca.
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Obiective strategice si de dezvoltare ale comunei Stolniceni-Prajescu

= modernizarea tuturor drumurilor de interes local in comuna Stolniceni-Prajescu

= reabilitarea infrastructurii rutiere afectatd de fenomenele meteorologice,
inundatii, alunecari de teren;

= asfaltarea intregii retele de drumuri clasificate in drumuri interioare care sunt
pietruite si reprofilarea lor;

= marcarea corespunzatoare a drumurilor comunei;

* realizarea si amenajarea de noi strazi principale si secundare in zonele de
extindere ale intravilanelor si asfaltarea acestora,

= extindere transport public in comuna Stolniceni- Prajescu.

Obiective strategice si de dezvoltare ale comunei Harmanesti

* modernizarea tuturor drumurilor de interes local in comuna Harmanesti;

= reabilitarea infrastructurii rutiere afectata de fenomenele meteorologice,
inundatii, alunecari de teren;

= asfaltarea intregii retele de drumuri clasificate in drumuri interioare care sunt
pietruite si reprofilarea lor;

* marcarea corespunzatoare a drumurilor comunei;

= realizarea si amenajarea de noi strazi principale si secundare in zonele de
extindere ale intravilanelor si asfaltarea acestora,;

= extindere transport public in comuna Harmanesti.

1 —
PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 37



* X
* *
* *

PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i 1 Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

" *
* ok

UNIUNEA EUROPEANA

1.3. incadrarea in prevederile documentelor

strategice sectoriale

in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii de transport, MASTERPLANUL
GENERAL DE TRANSPORT (MPGT) AL ROMANIEI este documentul strategic
principal prin care s-au stabilit prioritatile de dezvoltare in domeniu, inclusiv proiectele
care beneficiaza de finantare din Programul Operational Infrastructura Mare 2014-
2020. Acest document include analize si interventii planificate pentru toate modurile
de transport (rutier, feroviar, aerian si naval), precum si solutiile pentru asigurarea unui
nivel ridicat de interoperabilitate si mobilitate crescuta pentru populatie si firme.

Prevederile acestuia se coordoneaza si se completeaza cu bugetele alocate
pentru masuri de dezvoltare a infrastructurii urbane si asigurare a mobilitatii in mediile
urbane, sustinute prin programele operationale regionale.

in cazul zonei urbane functionale Pascani, se remarcd urmétoarele interventii
relevante, acestea vizand fie in mod direct municipiul Pascani si zona sa urbana
functionald, fie fiind localizate in vecinatate, avand impact direct asupra dezvoltérii
zonei de studiu:

= Autostrada in proiect: Autostrada Montana (A8) Tg Neamt - lasi — Ungheni;
= Autostrada in proiect: Autostrada Moldovei (A7)

= Drum expres in proiect: Siret Expres (DX 5) Pascani-Suceava,

* Modernizare Statie CF: Pascani ;

= 2 coridoare TEN-T : unul rutier si unul feroviar;

* Modernizare CF dubla electrificatd, sector Roman — lasi.

=
Badilitei ¢ 3

- ~g ; PR Legenda
\

kuogg o  MPGT - Rutier Autostrada in proiect

Harmanesti
MPGT - Rutier Drum Expres in proiect

¥ N \\Pascani
Topilé

Blagesti
p MPGT - Feroviar Statii CF

MPGT - Feroviar CF modernizare

Proiect finalizat

Proiectin lucru

Proiect in pregatire

—— Projectin asteptare

TEN_T - Coridoare Rutier

TEN-T Comprehensive

TEN_T - Coridoare Feroviar

TEN-T Core

Figura 6.Proiecte MPGT-ZUF Pagcani
. __________________________________________________________
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Un alt document strategic relevant pentru actualizarea PMUD este STRATEGIA
DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII FEROVIARE 2021-2025. Documentul se
bazeaza pe doua obiective strategice generale pentru dezvoltarea infrastructurii
feroviare, respectiv: Cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata interna si
Integrarea in spatiul feroviar unic european. Pentru atingerea acestor obiective si a
viziunii propuse, in cadrul municipiului Pascani si a zonei sale urbane functionale sunt
urmatoarele:

* Reabilitare tronson: Pascani- Darmanesti ;
= Cresterea vitezei proiectate a infrastructurii feroviare pe sectorul: Pascani-lasi.

Totodata, Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare prevede si
implementarea tuturor proiectelor prezentate in cadrul Master Planului General de
Transport al Romaniei ce vizeaza infrastructura feroviara.

LEGENDA
e |inii modernizate

%
%L s Liniii refnnoite
®

Ungaria

Ucraina

N S
i/ Galati

\ ; &Burcuregti oy N

"\_ N ' \K\—\;or;stanta

. ey S
Bulgaria

Serbia

Figura 7.Efectele programelor de reabilitare a infrastructurii, prin modernizare si/sau
reinnoire, pe orizont de 10 ani

1 —
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Metodologia de elaborare a PMUD al municipiului Pagcani

Planul de mobilitate urbana durabila reprezintd un document strategic care
defineste caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si
directiile de actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordantd cu studiile de
specialitate elaborate la nivel zonal si sectorial.

in acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international,
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Pascani este structurat in 3 parti
principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

Etapa | cuprinde 7 capitole
1. Introducere
Analiza situatiei existente

Modelul de transport

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

2

3

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

5

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
7

Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

in capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei urmarind
incadrarea in cadrul strategic si normative valabile la nivel national si international si
in prevederile documentelor de planificare asumate la nivel local. Tn capitolele 2, 3 Si
4 se realizeaza caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-
economice si demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente
reprezinta date de intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt
evaluate efectele mobilitatii asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre
cererea si oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate,
facilitand astfel evidentierea disfunctionalitatilor. Odata calibrat si validat, modelul de
transport ofera rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri
propuse pentru atingerea obiectivelor PMUD in contextul scenariilor de dezvoltare
testate.

Etapa a ll-a cuprinde 2 capitole:
1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
2. Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o
aduc la desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de
actiune.

1 —
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Etapa a lll-a cuprinde 2 capitole:
1. Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii PMUD
2. Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata
planului .

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Pascani este conceput
pentru perioada 2021-2027, perioada care coincide cu valabilitatea altor documente
de planificare la nivel local, national si european, dar si cu perioada de programare
stabilitd de Comisia Europeana.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea
economica, sociala si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor

Un document important la nivel local este STRATEGIA INTEGRATA DE
DEZVOLTARE URBANA a municipiului Pascani pentru perioada 2021-2027, ce
prezinta principalele directii strategice ale municipiului pentru orizontul de timp vizat.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Durabila (SIDU) 2021-2027 se
afla in curs de actualizare.

In Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana Durabild (SIDU) 2021-2027 sunt
identificate o serie de deficiente legate de infrastructura de transport , si anume:

o In Pascani exista atat strazi asfaltate, dar mai mult de jumétatea din totalul
strazilor sunt acoperite cu paméant sau balast;

e Putine locuri de parcare;

e Numarul ridicat de accidente rutiere produse pe raza municipiului Pascani;

e Lipsa fluidizarii traficului in zona Blagesti;

e In perioada 2009-2019, au fost modernizati doar 16 km de strazi (de la 58 km
modernizati in 2009 la 74 km modernizati in 2019), iar numarul total al strazilor
orasenesti a crescut de la 126 km in 2009 la doar 154 km in 2019;

e Lipsa infrastructurii dezvoltate pentru trafic nemotorizat (biciclete, trotinete).

e Calitatea slaba a infrastructurii actuale de transport in comun

In scopul atingerii obiectivelor strategice, au fost propuse o serie de proiecte
dintre care mentionam cele cu impact asupra Planului de mobilitate:

e Reabilitarea $i modernizarea infrastructurii rutiere in ZUF Pascani

e Introducere transport public cu mijloace de transport ecologice/electrice

e Realizarea unui traseu de piste de biciclete

e Extinderea zonelor destinate parcarilor de autoturisme si biciclete
1 —
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2014-2020

e Introducerea unui sistem park and ride parcari multietajate de tip smart parking
e Crearea unui sistem de bike-sharing pe raza ZUF Pascani

Tabel 3.Proiecte Propuse prin SIDU 2021-2027

OS4- Cresterea conectivitatii la teritoriu in Municipiul Pascani si in Zona UrbanaFunctionala

Reabilitarea tronsonului DN 28A
de pe teritoriul Municipiului Pascani

Reabilitaresi modernizare strazi
in Municipiul Pascani, inclusiv
trotuare adaptate pentru persoanele
cu dizabilitatisi locuri de parcare

Achizitia de autobuze nepoluante
pentru innoirea parcului de
vehicule destinate transportului
public in Municipiul Pascanisi in
Zona Urbana Functionala
Furnizaresi instalare sistem de
e- ticketingsi ITS
pentrumodernizarea serviciului de
transport  public in Municipiul
Pascani

Modernizarea transport public local
(infrastructura rutiera reabilitata /
modernizata, statii transport calatori
modernizate - autobuz si taxi)

Statii de incarcare pentru
vehicule electrice Tn Municipiul
Pagcani

Amenajari parcari 80-110
locuri de parcare supraetajate -
zona Deal, Vale, Centru

Municipiul
Pascani

Municipiul
Pascani

ZUF
Pascani

Municipiul
Pascani

Municipiul
Pascani

Municipiul
Pascani

Municipiul
Pascani

Idee - SDL
Pascani
2014-
2020

Idee de
proiect

Depus
PNRR

Aprobat
PNRR

Idee de
proiect

Proiect
AFM

Proiect—
PMUD ZUF
Pagcani
2021-
2027

6.000.000
Euro

35.700.00
0
Euro

15.831.40
3,20
lei
faraTVA

1.577.114,
00
lei
faraTVA

5.000.000
Euro

1,839,795.
96
lei

5.800.000
Euro

2025—
2027

2023 -
2027

2023 -
2024

2023 -
2024

2023 -
2025

2023 -
2024

2026 -
2027

Buget
Local
PNDL
POR 2021
- 2027
POR NE
2021-
2027—
Prioritatea
5
Buget
local

PNRR
C10-
Fondul
local

PNRR
C10-
Fondul
local

POR NE
2021-
2027—

Prioritatea

4
Buget
local

Fonduri
AFM
Buget

local

POR NE
2021
2027;
PNDL
Buget

local
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Amenajare parcari de scurtadurata
in zonele publice de interes
Park&Ride

Sistematizarea si amenajarea
parcarilor in Municipiul Pascani
(inclusiv sistem parcometru,
introducerea de senzori sau camere
video)

Modernizarea intersectiilor majore
din orasprin masuri de reconfigurare
fizica (incluzand amenajari pentru
cresterea

Semaforizarea intersectiilor
aglomerate

Achizitionarea de mijloace de
transport in comun (autobuze
ecologicesi statii de Incarcare)

Reabilitare si modernizare retea

de drumuri satesti in loc.
Harmanestii Vechi, Harmanestii Noi,
Boldesti

Modernizare DC
Harmanesti- Vanatori

131

Modernizare si asfaltare drumuri
satesti si comunale pe o lungime
totalade 14 km

PCCA
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Competenta face diferenta!

Municipiul
Pascani

Municipiul
Pascani

Municipiul
Pascani

Municipiul
Pascani

Municipiul
Pascani

Comuna
Harmanesti

Comuna
Harmanesti

Comuna
Valea
Seaca

Proiect—
PMUD ZUF
Pascani
2021-
2027

Proiect—
PMUD ZUF
Pascani
2021-
2027

Proiect—
PMUD ZUF
Pascani
2021-
2027
Proiect—
PMUD ZUF
Pascani
2021-
2027

Proiect-SDJ
lasi 2021 —
2027

Proiect-SDJ
lasi 2021 —
2027

Proiect-SDJ
lasi 2021 —
2027

Proiect-SDJ
lasi 2021 —
2027

950.000
Euro

400.000
Euro

600.000
Euro

150.000
Euro

4.857.149
Euro

6.000.000
Euro

5.600.000
Euro

5.600.000
Euro

<

Instrumente Structurale

2026 -
2027

2024 -
2026

2023 -
2027

2023 -
2027

2023 -
2024

2023 -
2027

2023 -
2027

2023 -
2027

2014-2020

POR NE
2021 -
2027
PNDL
Buget
local
POR NE
2021 -
2027
PNDL
Buget
local

PNDL
Buget
local

PNDL
Buget
local

POR NE
2021-
2027
Buget
local
PNS

2023-2027

Programul

Anghel

Saligny
CNI

PNDL Il
Buget
local
POR

Nord-Est

2021-2027

PNDL I
PNS
Buget
local
PNS

2023-2027

Programul

Anghel

Saligny

PNDL Il
Buget
local
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Modernizarea tuturor drumurilor de
interes local in comuna Stolniceni-
Prajescu

Asfaltarea intregii retele de
drumuri clasificate in drumuri

interioare care sunt pietruite si
reprofilarea lor

Marcarea corespunzatoare a
drumurilor comunei

Amenajarea de spatii  de
parcare, amenajarea de piste pentru
biciclete

Asfaltarea statiilor de calatori in
vederea asigurarii conditiilor optime
de asteptare, informare, imbarcare si
debarcare

Reabilitarea si modernizarea
podurilor si podetelor existente pe
raza comunei Stolniceni-Prajescu

PCCA
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Comuna
Stolniceni-
Prajescu

Comuna
Stolniceni-
Prajescu

Comuna
Stolniceni-
Prajescu

Comuna
Stolniceni-
Prajescu

Comuna
Stolniceni-
Prajescu

Comuna
Stolniceni-
Prajescu

Idee de
proiect

Idee de
proiect

Idee de
proiect

Idee de
proiect

Idee de
proiect

Idee de
proiect

950.000
Euro

3.200.000
Euro

100.000
Euro

600.000
Euro

80.000
Euro

2.200.000
Euro

-

<

Instrumente Structurale

2023 -
2027

2023—
2027

2023-
2027

2023—
2027

2023—
2027

2023—
2027

2014-2020

PNS
2023-2027
Programul
Anghel Proiect
Saligny  prioritar
PNDL Il
Buget
local
POR
Nord-Est
2021-2027
Programul
Anghel
Saligny
PNDL Il
Buget
local
POR
Nord-Est
2021-2027  Lista
PNDL Il lunga
Buget
local
POR
Nord-Est
2021-2027
Programul
Anghel
Saligny
PNDL Il
Buget
local
POR
Nord-Est
2021-2027
Programul
Anghel
Saligny
PNDL Il
Buget
local
POR
Nord-Est
2021-2027
Programul
Anghel <
Saligny
PNDL Il
Buget
local

Proiect
prioritar

Lista
lunga

Proiect
prioritar
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Municipiul PNDL Il
A s . Pascani, Idee_: de POR
Imbunatatirea conexiunilor de Comuna proiect Nord-Est
transport dintre mediul urban si - . . PMUDZUF 1.000.000 2025 - Lista
22 . . . Harmanesti . 2021- -
mediul rural - Harmanesti — Valea ’ Pascani Euro 2027 lunga
N , Comuna 2027
Seaca 2021 -
Valea 207 POT
Seaca 2021-2027
POR
::)driei:e%i Nord-Est
Comuna 2021- .
23 Reabilitare drumuri de exploatare Valea Pl Z.UF SHEDIEUY - 2028 2027 L'St%
< Pascani Euro 2027 lunga
Seaca 2021 - BUGET
207 LOCAL
PNS
POR
. .. Nord-Est
AIETE RISl o IED auiEl Municipiul  Ideede 2000000 2025-  2021-  Lista
24 (modernizare, reabilitare, dotare cu . : 9
anouri electrice, automat de bilete) Pascani proiect S0 A0S 207 e
P ' BUGET
LOCAL

POR NE-
Creare spat.u dedlc:.ite Municipiul Ideede  2.000.000 2023  Prioritatea Project
I | Grmspodelv memeion iz, Pascani proiect Euro ) 4 prioritar
extindere trotuare ’ 2027 Buget
local
POR NE-
Reahzan.ea. unei infrastructuri Municipiul ~ Idee de  13.000.000 2024 Prioritatea Proiect
2 conexe i sigure pentru Pascani proiect Euro § 4 prioritar
deplasarile cu bicicleta ’ 2027 Buget
local
PNDL II
POR
. .. Proiect— Nord-Est
5 3::;%31 ugsltr:;asilort sengry Municipiul SDJ 500.000 20_23 2021-2027  Lista
e ey Pascani lasi 2021 Euro 027 POT 2021-  lunga
’ -2027 2027
Buget
Local
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Realizarea de rute alternative in
vederea decongestiondrii
traficului in Municipiul Pascani.

Amenajare alei- trotuare in
fiecare sat din comuna Valea
Seaca

Realizarea poduri peste raul
Bisericii Valea Seacd si paraul
Conteasca

Construirea unui nod
multimodal in zona garii care
sdpermitautilizarea facila a
mijloacelor de transport in
comun (tren - autobuz);

Implementarea unui sistem de
transport public  la  nivelul
ADI ,Zona Metropolitana
Pascani”prin dezvoltarea unei
retele de transport public
periurban

Realizareasi amenajarea de noi
drumuri sdtesti In zonele de
ale intravilanelorsi
asfaltarea acestora

extinderi

Realizarea de trotuaresi alei

PCCA
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Municipiul
Pascani

Comuna
Valea
Seaca

Comuna
Valea
Seaca

Municipiul
Pascani

Municipiul
Pascani

Comuna
Stolniceni-
Prajescu

Comuna
Stolniceni-
Prajescu
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Proiect—
SD]J
Tasi 2021
-2027

Proiect—
SDJ
Tasi 2021
—2027

Proiect—
SD]J
Tasi 2021
—2027

Idee de
proiect

Idee de
proiect

Idee de
proiect

Idee de
proiect

Competenta face diferenta!

1.400.000
Euro

5.600.000
Euro

2.250.000
Euro

1.250.000
Euro

1.250.000
Euro

750.000
Euro

1.000.000
Euro

2023

2027

2023

2027

2023-
2027

2025

2026

2023

2027

2023-
2027

2023-
2027

-

<

Instrumente Structurale

2014-2020

PNDL II
POR
Nord-Est
2021-2027
POT 2021-
2027
Buget
Local
PNDL II
POR
Nord-Est
2021-2027
POT 2021-
2027
Buget
Local
POR
Nord-Est
2021-2027
Buget
local
PNRR
POR
Nord-Est
2021-2027
CNI
Buget
local
PNRR
POR
Nord-Est
2021-2027
Buget
local
POR
Nord-Est
2021-2027
PNDL II
Buget
local
POR
Nord-Est
2021-2027
PNDL II
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Buget
local
Achizitia unui numadr de 10
statii de
incdrcare electrica pentru .
1 I 250. 2024-
vehicule, care vor fi amplasate Mun1c1p1'u dee, de 20.000 0 PNRR
L Pascani proiect Euro 2026
pe raza teritoriala a
Municipiului Pascani
Achizitia unui numadr de 2
statii de inFércare electricé. ConTuna. Idee de 50,000 2024
pentru vehicule, care vor fi Stolniceni- . - PNRR
Sy o proiect Euro
amplasate pe raza teritorialaa Prajescu 2026
Comunei Stolniceni-Prdjescu
PNS 2023-
2027
C 2024
Construire si reabilitare poduri si (\)/r;lz:a Idee de  2.000.000 POR
podete in comunad Seaca proiect Euro 2027 Nord-Est
2021- 2027
PNDL I

Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana Zonei Urbane Functionale a
Municipiului Pascani 2021-2027 continua viziunea SDL 2014 — 2020 si a demersurilor
anterioare de planificare, ce a vizat transformarea Municipiului Pascani ,important nod
de comunicatii al Moldovei, integrat in refeaua de transport rapid de la nivel european,
un centru urban cu o economie competitiva si sustenabild, care s& ofere oportunitati
sporite de ocupare pentru forta de muncé locald, o infrastructura urbana si socialé
moderna si servicii publice de bazéa de inaltad calitate”, dar tine cont de viziunile de
dezvoltare teritoriala ale documentelor superioare de actualitate si reglementarile,
acordurile si directiile de dezvoltare la nivel European.

1.5. Definirea zonei de analiza a PMUD Pascani

1.5.1. Introducere si metodologie

Rolul prezentei sectiuni este de a evidentia complexitatea componentei de
mobilitate in planificarea dezvoltarii municipiului Pascani, tinand cont de relatiile de
interdependenta pe care acest municipiu de rang Il le are cu teritoriul sdu inconjurator.
Acest lucru porneste de la noua tendinta, in special la nivel european, de a aborda
intr-o maniera integrata astfel de teritorii complexe, in cadrul carora se manifesta o
serie de provocari sau elemente de potential precum situatii in care un set de relatii si
caracteristici comune transcend limitele administrative, necesitdnd o gestionare

unitara (spre exemplu, bazinele de navetism, fluxurile de calatori catre dotarile de
I ———
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interes supra teritorial din cadrul centrelor urbane) sau cazuri in care numarul redus
de locuitori ale unor unitati administrative nu atinge pragul de rentabilitate a unor
serviciilor publice (spre exemplu, in cazul transportului in comun).

in acest context, apare conceptul de zone functionale ,care functioneaza ca un
sistem unitar din punct de vedere politic si/sau social si/sau economic”, ,unde se
regasesc caracteristici comune si relatii de interdependenta ce determina coezivitate
si le deosebesc fata de alte teritorii”. Una dintre categoriile distincte ale acestor tipuri
de zone sunt zonele urbane functionale (ZUF), care se definesc drept ,reprezentarea
spatiala a relatiei bidirectionale dintre un centru urban si teritoriul sau adiacent, bazata
pe relatii si fluxuri socio-economice care includ navetismul (privit ca relatia dintre oferta
de locuri de munca si forta de munca disponibila in teritoriu) sau oportunitati legate de
educatie si oferta serviciilor (publice sau private).”

in acelasi timp, este foarte importanta diferentierea dintre conceptele de zona
urbana functionala, zona metropolitana si zona periurbana. Daca primele doua vizeaza
mai mult analiza navetismului si a fluxurilor de oameni, in zona periurbana sunt
deosebit de importante de studiat si tendintele si modul de utilizare a terenului pentru
a evidentia functionalitatile mixte din zona din imediata influenta a oraselor. Mai mult,
rolul zonelor urbane functionale este de analiza si cercetare in scopul fundamentarii
politicilor publice, in timp ce zonele metropolitane reprezinta o asociere voluntara intre
mai multe unitati administrativ teritoriale cu rol in planificarea si gestionarea dezvoltarii
si a interventiilor de interes supra teritorial, iar zonele periurbane sunt mai curand
relevante pentru activitatile de proiectare prin planificare spatiala.
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Figura 8.Incadrarea in judet a ZUF Pascani

Zona urbana functionald este reprezentarea spatiala a relatiei bidirectionale
dintre un centru urban si teritoriul sau adiacent, bazata pe relatii si fluxuri socio-
economice care includ navetismul (privit ca relatia dintre oferta de locuri de munca si
forta de munca disponibila in teritoriu) sau oportunitati legate de educatie si oferta
serviciilor (publice sau private).

in acest context, municipiul Pascani, este caracterizat de o accesibilitate de mai
putin de 20 de minute (calculat fatéd de centrul orasului) pentru unitatile administrativ
teritoriale din afara granitelor sale.

Cele mai accesibile unitati teritorial administrative sunt: comuna Valea Seac3,
comuna Stolniceni-Prajescu si comuna Harmanesti.
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Figura 9.Gradul de accesibilitate a municipiului Pagcani

2.Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor

de populatie si a activitatilor economice
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Figura 10.Zona Urbané Functionald a municipiului Pagcani

Sub-capitolul privind situatia socio-economica se concentreaza pe identificarea
principalelor tendinte si provocari in ceea ce priveste dezvoltarea cunoscuta de zona
urbana functionald Pascani in ultimul deceniu , cu implicatii majore asupra mobilitatii
persoanelor si a bunurilor.

potential uman si economic si interactiunile dintre actorii locali si regionali pe aceste
locala.

Analiza Tsi propune astfel sa studieze modul in care principalele elemente de
paliere se afla in interdependenta cu dezvoltarea urbana, mobilitatea si accesibilitatea

2.1.1.

Caracteristici socio-demografice

Conform rezultatelor Recensamantului General al Populatiei si Locuintelor din
anul 2011, populatia stabila a municipiului Pascani la momentul respectiv era de

1 —
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33.745 locuitori, reprezentand 4,6% din totalul populatiei judetului. Astfel, municipiul
Pascani ocupa al doilea loc in judet dupa municipiul-resedinta de judet lasi.

Date mai actuale legate de evolutia demograficad a municipiului Pascani si a
zonei sale urbane functionale sunt date de catre Institutul National de Statistica, date
care arata ca populatia dupa domiciliu la data de 1 ianuarie la nivelul anului 2022 este
de 45.052 de locuitori.

in ceea ce priveste Zona Urbana Functionala a municipiului Pascani, conform
datelor furnizate de catre Institutul National de Statistica legate de populatia dupa
domiciliu, la data de 1 ianuarie la nivelul anului 2022 este de 58.998 de locuitori.
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Figura 11.Evolutia demograficd ZUF Pascani si a localitatilor componente

Zona urbana functionald Pascani se caracterizeaza printr-o stagnare
demografica in ultimii 10 ani, valorile fluctuand intre 57 de mii si 59 de mii de locuitori,
totusi anul 2022 a insumat cu 98 de locuitori mai putini fatéd de anul 2012.

Tabel 4.Evolutia demografica in ZUF Pascani, Judetul lasi si Regiunea N-E

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anu

ZUF
PASCANI 59096 58665 58311 58008 57581 57097 57503 58289 59525 59397 58998
Judetul

1ASI 868171 | 877726 | 892215 | 910984 | 922198 | 931085 | 942360 | 954165 | 968978 | 974823 | 980865

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 52



PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i ! Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

UNIUNEA EUROPEANA

Regiunea
\[TGESS8 2505213 | 2511647 | 2526934 | 2542867 | 2591525 | 2595168 | 2607408 | 2623354 | 2660844 | 2655762 | 2654608

% din
populatia

jud. lasi 6,81 6,68 6,54 6,37 6,24 6,13 6,1 6,11 6,14 6,09 6,01

% din
populatia
Regiunea

N-E 2,36 2,34 2,31 2,28 2,22 2,2 2,21 2,22 2,24 2,24 2,22

Evolutia populatiei la nivelul ZUF Pascani in perioada 2012-2022 a fost una
fluctuanta, caracterizata prin perioade de regresie a numarului de locuitori (2012-2017,
2020-2022) dar si de evolutie a populatiei (perioada 2017-2020).

Populatie ZUF Pascani
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Figura 12.Evolutia populatiei la nivelul ZUF Pagcani, 2012-2022 .
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Figura 13.Dinamica populatiei judetului lasi

Imbatranirea demografica este un fenomen complex ce constd in modificarea
structurii colectivitati umane pe grupe mari de varsta, in sensul cresterii ponderi
populatiei varstnice pe seama reducerii ponderii uneia sau a celorlalte grupe mari de
varsta.

Pe langa scaderea demografica, fenomenul de imbatranire demografica cu care
se confruntd Romania in prezent este vizibil si la nivelul ZUF Pascani, daca analizam
distributia pe grupe de varsta a populatiei domiciliate. Se pot observa scaderi masive
in intervalele de populatie tanara, acolo unde de exemplu populatia cu varsta de 20-
24 ani a scazut in anul 2022 cu aproximativ 40% fata de acum 10 ani.

Piramida populatiei orasului este in mod tipic o piramida cu tendinta de
restrangere, ceea ce va deveni si mai accentuata in viitor odata cu trecerea populatiei
adulte in randul populatiei varstnice.
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Figura 15.Piramida varstelor-municipiul Pascani anul 2022
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Figura 16.Piramida vérstelor-Hdrmanesti anul 2022
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Figura 17.Piramida varstelor Stolniceni-Prajescu, anul 2022
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Figura 18.Piramida vérstelor Valea Seaca, anul 2022
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Figura 19.Distributia pe grupe de varsta a populatiei ZUF Pascani
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Figura 20.Distributia pe grupe de varsta a populatiei ZUF Pascani(2021)
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Figura 21.Valori grupe de varsta a populatiei ZUF Pascani(2021)

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 58



PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i ! Instri nte Structurak
Competenta face diferenta! nstrumento Structurale

UNIUNEA EUROPEANA
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Figura 22.Repartizarea pe sexe a populatiei din Municipiului Pascani

Distributia in functie de sex a populatiei municipiului este aproape simetrica, 50,
07 fiind de gen masculin iar 49.93 fiind de gen feminin.

Conform Recensamantului General al Populatiei si Locuintelor din anul 2011, la
nivelul municipiului Pascani se regaseau aproximativ 5.526 de cladiri cu locuinte care
gazduiau 11.836 de gospodarii ale populatiei. Numarul mediu al persoanelor dintr-o
gospodarie fiind sub 2,66 (sub media judeteana de 2,74).

in conformitate cu ghidul Jaspers 1, care realizeaza o clasificare a oraselor
pentru analize functionale regionale, municipiul Pascani se incadreaza la nivelul 2, asa
cum este prezentat mai jos, dat fiind numarul populatiei din municipiu.
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Tabel 5.Clasificarea oraselor conform Jaspers-U.A.T. Pascani

Nivel 1

Nivel 2

PCCA
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Competenta face diferenta!

<

Instrumente Structurale
2014-2020

Nivel 3

Populatie
> 100,000 locuitori

Populatie
40,000- 100,000 locuitori

Populatie

<40,000 locuitori

Transport Public

Retea complexa cu trasee care
se intersecteaza si mai multe
moduri de transport (tramvai,
autobuz, troleibuz, maxi-taxi)

Transport Public

Retea moderata de servicii de
transport public care pot
include mai multe moduri de
transport si unele oportunitati
de schimb

Transport Public

Foarte putine rute de transport
public, sau absenta acestor
servicii.

Trama stradala

Retea densa de drumuri cu o
zona urbana mare, numeroase
optiuni de rutare pentru mai
multe calatorii, precum si
congestionarea traficului care
apare in perioadele tipice din
zi.

Trama stradala

Centru urban compact
alimentat de un numar definit
de drumuri, si cu diferite
optiuni de rutare pentru traficul
in/ prin zona urbana.

Trama stradala

Reteaua de drumuri simpla,
cuprinzand un numar mic de
drumuri principale care trec
prin zona, Si cu posibilitati
limitate de a alege cai
alternative.

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI

60




* X
* *
* *

PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i 1 Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

" *
* ok

UNIUNEA EUROPEANA

MISCAREA NATURALA A POPULATIEI

Prin miscarea naturala si migratoare a populatiei se analizeaza evolutia
numarului, compozitiei si distributiei teritoriale a populatiei, dar si intrarile si iesirile
(nasteri, decese, emigrare, imigrare etc.). In functie de soldul acestor intrari si iesiri se
poate preconiza evolutia pe termen mediu si lung a populatiei. Astfel se pot lua decizii
de interventii publice, care sa contribuie la mentinerea unei structuri echilibrate a
populatiei. in acest context este necesara asigurarea unei evolutii care sa sustina
segmentele inactive de populatie (tinerii si varstnicii) de catre segmentele active
(populatia in varsta de munca).

Anul 2020 este al 31-lea an in care numarul mortilor este mai mare decéat
numarul nou-nascutilor, in Romania. Din analiza datelor disponibile pe platforma INS
Tempo reiese ca sporul natural, la nivelul intregii tari, a inregistrat o usoara
imbunatétire in perioada 2015 — 2017. Incepand cu anul 2017 situatia s-a inrdutatit
constant, in 2019 sporul natural inregistrand o scadere de peste 57.244 de persoane,
iar in 2020 aceasta scadere a ajuns la peste 118.000 de persoane, pe fondul efectelor
negative ale pandemiei de COVID-19. Conform Institutului National de Statistica, la
nivelul Romaniei, in anul 2020 numarul deceselor a crescut semnificativ in lunile
octombrie, noiembrie si decembrie fata de aceleasi luni din anul 2019, iar in lunile
ianuarie-februarie 2021 se observa un trend descrescator al numarului de decese fata
de ultimele luni ale anului 2020, numarul acestora ramanand in continuare mai ridicat
decat cel inregistrat in aceleasi luni ale anului precedent. De asemenea, in contextul
pandemiei de COVID-19, in luna octombrie 2021 s-a inregistrat cea mai mare crestere
a numarului de decese din intreaga perioada de pandemie, dupa o perioada de
descrestere de 5 luni a numarului total de decese (aprilie-august).
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Figura 23.Numérul de nascuti vii in ZUF Pascani
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Figura 24.Numérul de decedati in ZUF Pascani

Tabel 6.Rata sporului natural 2012

Nascuti Rata natalitatii Rata mortalitatii Spor
Localititi Populati Y op ' ' '
ocalitati opulatie .. ecedati (%) (%) natural(%)
Municipiul 44832 290 352 6.47 7.85 -1.38
Anul 2012 Pascani
Harmanesti 2392 20 20 3.36 336 0.00
Stolniceni- 5666 49 87 8.65 15.35 -6.71
Prajescu
Valea Seacs 6206 49 74 7.90 11.92 -4.03

Tabel 7.Rata sporului

natural 2021

ioss . Nascuti . Rata natalitatii  Rata mortalitatii Spor
Local Popul b ' -
ocalitati opulatie .. ecedati (%) (%) )
Municipiul 45344 303 483 6.68 10.65 -3.97
Anul 2022 Pascani
Harmanesti 2573 22 28 8.55 10.88 -2.33
Stolniceni- 5368 50 111 9.31 20.68 -11.36
Prajescu
Valea Seacs 6112 49 78 3.02 12.76 474
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Sporul natural de la nivelul zonei urbane functionale Pascani a urmat de-a
lungul perioadei analizate o evolutie descrescatoare, valoarea acestui indicator la

finalul anului 2021 fiind de :

Accentuarea dinamicii negative a ratei natalitati de dupa anul 2019 este
specifica perioadei cand contextul a fost marcat de izbucnirea si extinderea pandemiei
de COVID-19 in intreaga lume, iar efectele negative ale pandemiei au fost resimtite
puternic si in Roméania. Cele mai importante schimbari sociale care au afectat sporul
natural, in aceasta perioada, sunt cresterea numarului de decese, ca urmare a

-3.97 % in municipiul Pascani;
-2.33 % in Harmanesti;

-11.36 % in Stolniceni-Prajescu;
-4.74 % in Valea Seaca.

imbolnavirilor.

PCCA
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MISCAREA MIGRATORIE A POPULATIEI

Pe langa evolutia in timp a populatiei trebuie sa tinem cont si de schimbarile in
spatiu ale acesteia, efectele fenomenului avand consecinte directe asupra structurii
populatiei atat din punct de vedere cantitativ, cat si calitativ. Schimbarile de domiciliu
sunt de prea putine ori determinate de un singur factor, totalitatea conditiilor subiective
si obiective conducénd la un flux multidirectional al migratiei. Ca si sporul natural,

miscarea migratoare a populatiei arata valori oscilante de la un an la altul.

Anul 2021
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Figura 25.Plecéri si stabiliri de resedinta in municipiul Pascani
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Figura 26.Comparatie imigranti-emigranti, mun. Pagscani

Conform Recensamantului General al Populatiei si Locuintelor din anul 2011, la
nivelul municipiului Pascani se regaseau aproximativ 5.526 de cladiri cu locuinte care
gazduiau 11.836 de gospodarii ale populatiei. Numarul mediu al persoanelor dintr-o
gospodarie fiind sub 2,66 (sub media judeteana de 2,74).

DISTRIBUTIA TIPURILOR DE CLADIRI

M Locuinte P (doar cu parter)
M Locuinte P+1(parter+un etaj)
M Locuinte intre P+2 si P+4

M Locuinte intre P+5 si P+7

W Locuinte intre P+8 si P+10

Figura 27.Distributia tipurilor de cladiri
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Expansiunea urbana continua si rapida ameninta echilibrul ecologic, social si
economic al Europei, afirma un nou raport facut public de Agentia Europeana de Mediu
(AEM) la Copenhaga.

Expansiunea urbana se produce atunci cand rata conversiei de utilizare a
teritoriului depaseste rata de crestere a populatiei. Peste un sfert din teritoriul Uniunii
Europene a fost deja urbanizat, mentioneaza raportul. Europenii traiesc mai mult si tot
mai multe persoane locuiesc singure, creand o cerere mai mare de spatiu locativ.

in Romania, inceputurile expansiunii urbane sunt legate de caderea
comunismului, atunci cand au fost abrogate reglementarile restrictive si modelul de
planificare hipercentralizat. Odata cu schimbarea regimului, terenurile agricole au fost
retrocedate si oamenii au avut voie sa detind mai multe case. In plus, tranzitia catre
capitalism a dus la dezvoltarea industriilor, comertului si serviciilor, in principal de-a
lungul drumurilor principale.

Acest tip de dezvoltare, adesea necontrolata, duce la un nivel ridicat de
segregare intre functiile rezidentiale si cele comerciale, si are efecte negative la nivel
social, economic si pentru mediul inconjurator. Aceste impacturi negative se resimt
uneori local, iar alteori sunt decalate catre centrele urbane mai dense, aflate deja sub
presiune. Spre exemplu, atunci cand locuitorii suburbiilor vin cu masina in oras,
problema traficului si a locurilor de parcare se inrautateste.

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Figura 28.Eliberare autorizatii de construire , 2011-2021
Totusi, daca expansiunea urbana este controlata de politici puternice de

gestionare a cresterii, putem realiza forme compacte de dezvoltare urbana. Un set
ideal de politici ar include:
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e stimulente pentru umplerea spatiului urban subutilizat, reamenajarea terenurilor
industriale, densificarea sau eliberarea terenurilor neutilizate in orase pentru
dezvoltare;

e controlul utilizarii terenului la marginea orasului;

e stabilirea mecanismelor de monitorizare si analizad a expansiunii, utilizand tinte,
repere si limite;

e strategii pentru a evita efectele negative ale masurilor precedente (cum ar fi preturile
imobiliare mai ridicate, care contribuie la inechitatea sociala) prin furnizarea de locuinte
cu pret redus si de buna calitate in oras.

2.1.2.Profil economic

Economia zonei urbane functionale Pascani este dominatad de activitatea
economica din municipiul Pascani, fiind si al doilea centru urban ca méarime din judet,
dupa municipiul resedinta de judet lasi.
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Figura 29.Distributia spatialé a agentilor economic, municipiul Pascani

La sféarsitul anului 2021, in municipiul Pascani se regaseau un numar 2795,
adica aproximativ 3.57% din totalul de agenti economici din judet.

1 —
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Cei mai importanti agenti economici din municipiul Pascani in ceea ce priveste
numarul de angajati sunt: HOLMBERGS SAFETY SYSTEM si KOSAROM SA cu 569,
respectiv 525 de angajati.
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500 460
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HOLMBERGS SAFETY KOSAROM SA ELECTROPUTERE VFU  PROINVEST GROUP AVA STAR SRL
SYSTEM PASCANI

Figura 30.Top firme din municipiul Pascani, dupa numarul de angajati

b

wn
wn
! -
2 1
(-]
n
[(-]

PROINVEST GROUP ROMPAK SRL AGROCOMPLEX KOSAROM SA AVA STAR SRL
LUNCA PASCANI

Figura 31.Top firme din municipiul Pascani, dupa profit (milioane lei)
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Figura 32.Top domenii din municipiul Pascani, dupa profit (milioane lei)
Numarul mediu de salariati
12000
9837 9889
10000 9069 9332
8000
6390 6407 6541,
5696 6183 6201 5837
6000
4000
2000
0
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
: : . ' A A A A A A A A A A
0 0 0 014 0 016 0 018 019 020
UM: Numar personae
5696 6183 6390 6201 6407 5837 6541 9069 9837 9889 9332

Figura 33.Numérul mediu-anual de salariati, municipiul Pascani
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Pondere
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Figura 34.Ponderea somerilor inregistrati la nivelul municipiului Pascani
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2.1.3.Institutii de invatamant
e La nivelul Municipiului Pagcani
in municipiul Pascani, in anul scolar 2020-2021, Tsi desfasurau activitatea un
numar de 20 de unitati scolare. Reteaua este alcatuita din 5 licee, 7 scoli primare si

gimnaziale (dintre care una speciala) si 7 gradinite. Unitatile educationale, de pe raza
municipiului Pascani sunt redate in tabelul urmator:

Tabel 8.Lista cu unitatile de invatamant

Lista unitatile de invatamant din Municipiului Pascani, 2020-2021

Localizare in Numar elevi
nr.crt. | Denumire unitate UAT Adresa unitate inscrisi
¢8| Colegiul National "Mihail Sadoveanu" Pascani str. Sportului, nr. 12 897
72| Colegiul Tehnic de Cai Ferate "Unirea" Pascani str. Ceferistilor, nr. 3 1200
Liceul Tehnologic Economic "Nicolae
3 lorga" Pascani str. Eugen Stamate nr. 12 732
4 ‘ Liceul Tehnologic "Mihai Busuioc" Pascani str. Decembrie, nr. 80 650
5 ‘ Liceul Teoretic "Miron Costin" Pascani str. Izvoarelor nr. 11 1417
Scoala Gimnaziala "lordache str. Stefan cel Mare, nr.
6 | Cantacuzino" Pascani 19 708
7 | Scoala Gimnaziala Speciala Pascani str. Garii, nr. 157 138
S| Gradinita cu program prelungit nr 2 Pascani str. Sportului, nr. 11 150
str. Stefan cel Mare, nr.
9 Gradinita cu program prelungit nr 1 Pascani 154 45
10 ‘ Gradinita cu program normal nr 1 Pascani str. Nicolae lorga, nr. 10 59
str. Mihail Kogalniceanu,
(4B Gradinita cu program prelungit nr 4 Pascani nr. 1 69
12 ‘ Gradinita cu program prelungit nr 3 Pascani str. lzvoarelor, nr. 14 176
13 ‘ Gradinita cu program normal nr 5 Pascani str. lzvoarelor nr. 7 28
14 ‘ Gradinita cu program normal nr 6+- Pascani str. Cuza Voda, nr. 30 88
15 ‘ Cresanr. 1 Pascani str. Sportului, nr. 11 55
15 ‘ Scoala Gimnaziala Gastesti Gastesti str. Pietris, nr. 3 124
16 ‘ Gradinita cu program normal Gastesti Gastesti str. Gastesti nr. 1 51
17 ‘ Scoala Gimnaziala Sodomeni Sodomeni str. 13 Decembrie, nr. 22 120
Gradinita cu program normal
18 ‘ Sodomeni Sodomeni str. 13 Decembrie, nr. 22 25
19 ‘ Scoala Gimnaziala Lunca Lunca str. Mihai Viteazu, nr. 172 176
20 Scoala Gimnaziala Blagesti Blagesti str. Avram lancu, nr. 36 49
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Figura 35.Amplasare institufii de invatamant
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Figura 36.Distributia numarului de elevi
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La nivelul anului 2020, la nivelul U.A.T. Pascani populatia scolara cuprindea:

. Tnvét”mént prescolar: 883 de persoane;

= Tnvatdmant primar: 1491 de persoane;

= Invatdmant gimnazial: 1522 de persoane;
= invatdmant liceal: 2677 de persoane;

= Tnvatamant profesional: 661 de persoane;
= Tnvatamant postliceal: 198 de persoane.

Elevi inscrisi in invatamantul postliceal (inclusiv invatamantul

) 1 198
special)
Elevi inscrisi in invatamantul profesional T 661
Elevi inscrisi in invatamantul liceal | e 2677
Elevi inscrisi in invatamantul gimnazial (inclusiv invatamantul
. I 1522
special)
Elevi inscrisi in invatamantul primar (inclusiv invatamantul
: I 1491
special)
Copii inscrisi la gradinite si crese [T 383
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Figura 37.Populatie scolara pe niveluri de educatie

DINAMICA POPULATIEI SCOLARE, 2011-2020
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Figura 38.Dinamica populatiei scolare
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e La nivel ZUF Pascani

Conform ultimelor date furnizate de INS, in anul 2021, populatia scolara din
Zona Urbana Functionald Pascani era de 8.537 elevi, reprezentand 4,60% din
populatia scolara din judetul lasi.

Din numarul total de elevi din ZUF Pascani, aproximativ 13% sunt inscrisi in
gradinite (1.126 de prescolari), 47% in invatamantul primar si gimnazial (inclusiv
invatdmant special, 4.014 elevi), 30% in invatamantul liceal (2.500 elevi), 8 % in
invatdmantul profesional (653 elevi) si 2 % in invatamantul postliceal (inclusiv
invatadmantul special) (194 elevi).

Profesional Postliceal Gradinite

8% 2% 13%

Liceu
30%

Primar/ Gimnazial
47%

Figura 39.- Distributia populatiei scolare din Zona Urban& Functionald Pascani, 2021

Tabel 9.Unitéti de invatamaént a localitatilor ZUF Pascani

Unitate de invatamant din ZUF Pascani Localitate

1 SCOALA GIMNAZIALA, TOPILE

Valea Seaca
2 SCOALA GIMNAZIALA, VALEA SEACA
3 LICEUL TEHNOLOGIC, STOLNICENI-PRAJESCU Stolniceni-
4 SCOALA GIMNAZIALA, COZMESTI Prajescu
5 SCOALA GIMNAZIALA, HARMANESTII VECHI Harmanesti
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2.1.4. Scurt istoric

Prima atestare documentara a municipiului Pascani a fost pe vremea cand acesta
era sat, prima mentiune legata de satul Pascani a fost regasita intr-un hrisov de danie
datat din 8 aprilie 1419.

Numele actualului municipiu provine de la numele boierului Oana Pasca, stapanitor
al acestor meleaguri la inceput secolului al XV-lea.

Din céti stapani au avut Pascani in veacurile medievale, cei care au insemnat cel
mai mult pentru istoria locurilor si care si-au legat cel mai strans numele de aceste
locuri au fost Cantacuzinii. Primul, care a intregit asezarea cumparand ambele jumatati
de sat a fost lordache Cantacuzino.

Dezvoltarea asezarii a avut loc ca urmare a amplasarii favorabile comertului si a
dreptului de a tine periodic ,iarmaroc”. Domnul Mihai Sutu, confirma la 1821, dreptul
lui lordache Roset-Roznovanu sa tina 21 de iarmaroace pe an, pe mosia Pascaniului.
Din 1831 are drept de targ, iar din 1842 primeste statutul de targ al Moldovei.

Un impuls considerabil pentru dezvoltarea sa, l-a primit Pascaniul odata cu
construirea in 1869-1870, a caii ferate Roman - Pascani - lasi si transformarea sa in
nod feroviar. Tot CFR a decis construirea la Pascani a unor ateliere pentru repararea
materialului feroviar, aceste ateliere fiind decisive pentru orientarea economica a
orasului. Ca urmare a acestor evolutii, in 1892 localitatea devine sediu al plasii Siretul
de Jos, judetul Suceava, iar in 1923 primeste statutul de comuna urbana (oras).

[0) ) 9] [0}
1868- Proiectul
1419- Prima atestare societatii austriece 1873-Construirea Clubului 1917- Regina Maria 1950-Se infiinteazd
Documentara a localitati] Offeinhein pentru Unirea viziteaza Pascani-ul. Biblioteca orisencasci.
Pascani construirea de linii CF
) este aprobat. .

Axa timpului pentru municip

1870-Se inaugureazi o a

doua linie C.F. lasi- 18042896

incorporeaza satele : Bratesti 1923- Pascani devine
» Bosteni, Gastesti, Topile, comund urban.
Valea Seaca, Contesti,

Blagesti si Lunca

18201825 - Perioada

in care localitatea 1997-Se infiinteazd

Muzeul Muncipal
Pagcani.

T Pascani, Pascani-ul
Pascant cevincities devenind astfel nod
feroviar.

Figura 40.Axa timpului pentru municipiul Pascani
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2.1.5. Elemente distinctive. Stema municipiului

Stema municipiului Pascani reprezintd un scut Tmpartit orizontal in doua
segmente, avand o coroana murala de argint deasupra. Aceasta reprezinta atestarea
medievald a localitatii, precum si existenta unor constructii medievale boieresti. in
partea inferioara a scutului, pe fond albastru, este sigla atelierelor CFR Pascani,
unitate simbol al municipiului, iar in partea superioara, pe fond rosu purpura, se afla
acvila bicefala, simbol al boierilor Cantacuzini, cei mai de seama stapani ai acestor
domenii in perioada medievala.

Figura 41.Stema municipiului Pascani.

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 75



* X
* *
* w

PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i 1 Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

+ *
* 4 Kk

UNIUNEA EUROPEANA

2.2. Reteaua stradala

Reteaua rutiera la nivel regional

Municipiul Pascani se afla pe Culoarul Siretului, la o importanta intersectie de
drumuri, avand legaturi pe drumuri nationale si judetene cu localitatile invecinate si cu
principalele orase ale Moldovei si ale tarii.

Principalele magistrale de circulatie care tranziteaza municipiul gi care formeaza
trama stradala majora sunt un drum national si un drum judetean:

- DN 28A tranziteaza municipiul de la est la vest si este cea mai circulata artera,
asigurand legatura la DN 2/E 85 (Motca) si DN 28/E 583 (Targu Frumos), aflate la o
distantd de 12, respectiv 25 km, si de aici mai departe catre Bucuresti, Suceava,
Bacau, lasi, Ucraina, Republica Moldova etc. Drumul este tranzitat zilnic de peste
7.600 de autovehicule si are o stare tehnica medie, calitatea sa fiind mai ridicata pe
tronsonul Pascani - Targu Frumos, in conditiile in care nu a beneficiat de lucrari de
reabilitare complexe, ci doar de intretinere si reparatii curente;

- DJ 208 tranziteaza municipiul Pascani de la nord la sud si asigura legatura cu DN 2,
in zona Roman, si de aici mai departe cu Bacau, Focsani, Buzau, Bucuresti, respectiv
cu Dolhasca, Falticeni, Suceava. Acesta se afla intr-o stare tehnica bung, fiind reabilitat
cu o finantare FEDR (POR 2007 - 2013), in urma unei investitii de circa 60 mil. lei,
derulatéd de Consiliul Judetean lasi; - DJ 281 C asigura legatura dintre municipiu si
comuna Cotnari, precum Si cu o serie de sate din zona polarizatd de Pascani, cu o
stare tehnicd mediocra si care nu a beneficiat recent de lucrari de reabilitare. in anul
2014 au fost demarate procedurile pentru reabilitarea partiald a acestuia (11 km), in
conditiile n care a fost afectat de calamitati; - DJ 208 L asigura legatura cu comuna
Miroslovesti de pe DN 2, care, de asemenea, asigura legatura cu unele localitati rurale
polarizate de municipiu si necesita lucrari de reabilitare, pana in prezent fiind derulate
doar lucrari de intretinere si reparatii curente. La acestea se adauga urmatoarele
drumuri comunale:

- DC 125: Pascani - Lunca Pascani — Lespezi
- DC 111: Pascani — Bosteni — Sodomeni — Boureni

- DC 126: Topile - Gastesti
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Figura 42.Incadrarea in reteaua de transport nationalé

Reteaua TEN-T reprezinta coloana vertebrala a Uniunii Europene in ceea ce
priveste transportul fiind totodatd un element esential in sustinerea dezvoltarii
policentrice si echilibrate a teritoriului european. Aceasta a fost impartita pe 2 niveluri:
reteaua centrala (Core) si cea globala (Comprehensive).

Reteaua TEN-T Core are rolul de a asigura conexiunile dintre principalii poli
strategici de dezvoltare la nivel european, avand un caracter transnational.

Dintre proiectele existente in acest sens, coridorul Rhine Danube este singurul
ce presupune dezvoltarea retelei de transport pe teritoriul Roméaniei, fiind dispus intre
Timisoara si Constanta, cu urmatoarele componente:

» Rutier: Timisoara — Deva — Sibiu — Pitesti — Bucuresti — Constanta/Timisoara —
Craiova — Pitesti -

Bucuresti);

 Feroviar: Arad — Alba lulia — Brasov — Bucuresti — Constanta/Arad — Timisoara —
Craiova — Bucuresti;

* Naval: in lungul Dunarii.

Pentru Regiunea Nord-Est au fost identificate urmatoarele coridoare TEN-T:
I ———
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Tabel 10.Coridoare TEN-T

’m Retea de baza Retea extinsa (complementard)
-% Sascut-Bacau-Roman-Falticeni-Suceava-Siret E 85 (DN 2) Tutova-Barlad-Crasna-Husi-Albita E581 (DN24, DN 24 B)
[4

'ZT Bicaz Chei-Bicaz-Piatra Neamt-Targu Neamt-Pascani-Targu Frumos-lasi-

= Ungheni DN12C, DN 15, DN 15C,DN 15 B, DN 28 AE 58 / E 583 (DN28) Bacau-Onesti-Oituz E574 ( DN 11)
4 Sascut-Bacau-Roman-Pascani-Dolhasca-Suceava-Vicsani (M500) Adjud-Onesti-Comanesti-Ghimes (Linia 501)
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Figura 43.Refteaua TEN-T Romania

Oferta de transport in ZUF Pascani este formata din :
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» Reteaua de cai de transport rutiere;
» Reteaua de cale ferata.

De asemenea, municipiul Pascani se afla in apropiere de 3 aeroporturi
internationale din zona Moldovei:

% Suceava (67 de km);

% lasi (75 de km);

=

Figura 44.Retea stradald ZUF Pascani

Orasul este situat in partea de nord-vest a judetului, in sudul Podisului Sucevei,
pe malurile raului Siret. Este strabatut de soseaua nationala DN28A, care il leaga spre
est de Targu Frumos (mai departe spre lasi pe DN28) si spre vest de Motca (mai
departe spre Suceava pe DN2). Acest drum se intersecteaza la Pascani cu soseaua
judeteana DJ208, care il leaga spre sud de Stolniceni-Prajescu, Mogosesti-Siret,
Halaucesti, Mircesti si mai departe in judetul Neamt de Sabaoani (unde se termina in
DN2 care duce mai departe spre Roman); si spre nord de Valea Seaca, Lespezi, si
mai departe in judetul Suceava la Dolhasca, Dolhesti, Preutesti si Falticeni (unde se
termina tot in DN2).
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Tot din DN28A, la Blagesti se ramifica soseaua judeteana DJ 281C, care duce
spre nord-est la Harmanesti, Todiresti, Bals si Cotnari (unde se termina in DN28B.
Orasul este nod feroviar, gara sa de pe calea ferata Suceava-Roman fiind punctul de
la care se ramifica o alta cale ferata importanta spre lasi (Magistrala CFR 606), precum
si una secundara spre Targu Neamt.

Din totalul de 209 strazi regasite in nomenclatorul stradal, aproximativ 37% sunt
asfaltate, un procent destul de mic pentru al doilea centru urban al judetului. in viitor
sunt necesare investitii atat in municipiul Pascani cat si in localitatile care formeaza
zona urbana functionala Pascani: Stolniceni-Prajescu, Valea Seaca si Harmanesti in
modernizarea infrastructurii stradale pentru a creste gradul de calitate al vietii si
accesibilitatea zonei.

De asemenea starea imbracamintii rutiere este afectata de lipsa unor proiecte
in infrastructura locala, cum ar fi lipsa unei centuri care sa preia traficul care in acest
moment traverseaza orasul. De aici si starea rea a drumurilor din municipiul Pascani
si zona sa urbana functionala.

Pamant Mozaic
8% 1%

Beton asfaltic/
Beton de ciment
37%

Figura 45.Tipul de imbracaminte al strézilor din Municipiul Pascani
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foarte buna
18%

rea/foarte rea
46%

buna
11%

Figura 46.Starea imbracamintii rutiere a strazilor din Municipiul Pascani

Clasificarea retelei stradale

Conform OG 43-1997 privind regimul drumurilor, strazile din localitatile urbane
se clasifica in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc,
astfel:

1. Strazile de Folosinta Locala sunt strazi de folosinta locala, cu trafic foarte redus,
asigura accesul la locuinte si la servicii curente. Aceste strazi trebuie sa asigure
accesul masinii de salubritate si cea a pompierilor. Aceste tipuri de alei auto sunt
denumite Strazi de Categoria IV-a.

2.Strazile Colectoare sunt cele mai intalnite si locuite/construite strazi. Majoritatea au
doua benzi de circulatie (o banda pe fiecare sens). Unele din aceste strazi ele
au acostament pe o parte sau pe ambele parti, pavat partial sau total, continuu sau
intrerupt in lungul strazii. Strazile Colectoare sunt incadrate in Categoria a lll-a.

3.Strazile de Legatura preiau traficul de pe strazile Colectoare si, uneori, (desi nu
este indicat) direct traficul din strazile de Folosintd Locala. La fel ca la strazile
colectoare, pot exista benzi de acostament pentru stationare sau parcare. Numarul
benzilor este de patru (doua pe fiecare sens de mers). incadrarea Strazilor de legatura
este in clasificata in Categoria a ll-a.

1 —
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4.Categoria | este acordata Strazilor Magistrale. Aceste artere majore de circulatie
preiau, in principal, circulatia de pe strazile de legatura dar si in (prea) multe cazuri de
pe strazile colectoare. Benzile de circulatii inglobate sunt de minim sase (céte trei
benzi in fiecare sens de mers). Pe langa acostamente ample pentru stationare, aceste
artere principale pot Tingloba stréazi colectoare sau de folosinta locala.
Inglobarea acestor strazi are rolul de a asigura fluxul normal de trafic pe cele sase
benzi dar si preluarea in siguranta confortabila a fluxului auto si de serviciu pentru
cladirile “riverane”. Prezenta strazilor “ajutatoare” locale sau colectoare poate fi pe una
sau ambele laturi, partial sau pe toata lungimea magistralelor, delimitate de spatii verzi,

trotuare pietonale, velo, spatii de oprire, stationare si parcare auto pentru vizitatori si
locuitori.

Strazile de Legatura si Strazile Magistrale (Cat. | si Cat. Il) pot ingloba linii de
tramvai, rezultand strazi de legatura cu doua benzi auto plus doua linii de tramvai si
Strazi Magistrale cu patru benzi auto plus doua de tramvai. Doar in cazuri exceptionale
se pot introduce linii de tramvai pe strazi Colectoare sau strazi care nu indeplinesc
deplin conditiile de strada de Legatura.

Green (fast) 83-100 % of fiee flow speeds
Yellow (moderate) 63-83%: of free flow
Orange (slow) 43-63 % of free flow

- Red (stop ang go) : 0-43% of free flow

Figura 47.Nivel de serviciu al arterelor din Municipiul Pascani, ora de véarf 08:00 AM
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- Green (fast) 83-100 % of free flow speads
Vellow (moderate) 63-83% of free flow

[ Orange (slow) 45-65 % of free flow

I R (stop ang 0) - 0-45% of free flow

Figura 48.Nivel de serviciu al arterelor din Municipiul Pascani, ora de véarf 03:00 PM

Principalele artere stradale ale municipiului Pascani sunt:

= Str

= Str
= Str
= Str
= Str
= Str
= Str

. Moldovei (DN 28 A);

. Gradinitei (DN 28 A);

. Dragos Voda (DJ 208);

. Stefan cel Mare (DJ 208) ;
. Gairrii;

. Ceferistilor;

. Fantanele .
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Legend

— StT8Z urbane de
categoria 1T
Strédzi urbane de
categoria III si IV
[ vAT Pascani

Esri Romania, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USG

Figura 49.Categoriile strazilor din Municipiul Pascani

in localitatile rurale, cum este si cazul comunelor Stolniceni Prajescu, Valea
Seaca si Harmanesti, drumurile se impart in 2 clase :

= Drumuri principale;
= Drumuri secundare.

1 —
PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 84




PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i ! Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

UNIUNEA EUROPEANA

Legend

= Drum_principal
~ Drumuri secundare
] Valea Seacs

Figura 50.Categoriile drumurilor din comuna Valea Seaca

Legend

w— Drum_principal
Drumuri secundare
3 stolniceni Prajescu

Esti Romana, Esrl HERE, Garmin, Foursauare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS

Figura 51.Categoriile drumurilor din comuna Stolniceni-Prajescu
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Legend

mmmmm Drum Principal

Crivesti

Drum Secundar

: Harmanesti

Gura
Badilitei

Vasc

Harmahesti

Harménestii Dumbravita

Noi

Blagesti

Ruginoasa

Figura 52.Categoriile drumurilor din comuna Harménesti
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2.2.3. Siguranta rutiera

Romaénia se afla in continuare pe primul loc la nivelul UE in ceea ce priveste
numarul persoanelor decedate in accidente rutiere (85 persoane decedate/1 milion de
locuitori cdnd media UE este de 42/1 milion de locuitori) . Marile orase europene
acorda o importanta din ce in ce mai mare sigurantei rutiere, o parte dintre acestea
aplicand conceptul de ,Vision Zero”. Acest concept a pornit in Suedia anilor 1990 si
are ca principal obiectiv eliminarea totala a fatalitatilor si a ranilor grave provocate de
accidente rutiere. Practic, se are in vedere conturarea unui sistem de transport care
accepta existenta unor accidente rutiere fiind insa orientat spre eliminarea totala a
fatalitatilor si persoanelor ranite grav.

In acest context siguranta Rutiera ar trebui sa reprezinta o prioritate nationala
care sa fie preluata si la nivelul municipiului Pascani si a zonei sale urbane functionale.

Evolutia accidentelor in ZUF Pascani 2016-2020
70

60
60

5o 54

50

41
40

30

21
20

10 7 6 6
5 3 3 4
0 0 0 0 0

Anul 2020 Anul 2019 Anul 2018 Anul 2017 Anul 2016

B Pascani M Valea Seaca Stolniceni-Prajescu B Harmanesti

Figura 53.Evolutia accidentelor ZUF Pascani 2016-2020
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Figura 54.Distributia spatialé a accidentelor
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Figura 55.Dinamica persoanelor decedate in accidente rutiere, ZUF Pagcani,2019.

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI

88




PCCA -

Programul Operational Capacitate Administrativa

i ! Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

UNIUNEA EUROPEANA

Legenda

Hartoape
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ZUF PASCANI
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Cozmesti
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Figura 56.Dinamica persoanelor ranite in accidente rutiere, ZUF Pascani,2019

Anul 2020 a fost un an pandemic, caracterizat de multe restrictii de circulatie,
de aici rezultdnd si numarul redus de accidente, asadar am continuat analiza
accidentelor cu accidentele din 2019.
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abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale
2%

itlile deo dru: abateri biciclisti

conducere sub Influenta alcoolulul

defectiuni tehnice vehicul
2%

depasire neregulamentara
a%

neacordare prioritate pietoni
13%

neasigurare la schimbarea directiei de mers

neacordare prioritate vehicule
12%

Figura 57.Cauza principala de producere a accidentelor

in urma analizei accidentelor, se observa ca cele mai multe si grave accidente
se petrec pe raza Municipiului Pascani, mai ales in zona centrala a orasului. Este
necesara luarea de masuri pentru calmarea traficului.

Calmarea traficului incorporeaza trei categorii principale de masuri:

* ingustarea aparenta sau in mod real a strazii

* curbarea caii de deplasare a vehiculelor

+ alterarea profilului vertical al soselei.

Aceste masuri sunt folosite pentru reducerea vitezelor de operare pe sosele si
pentru cresterea atentiei soferilor.

Printre cele mai familiare metode de calmare a traficului sunt: sensurile giratorii,
mobilierul stradal, ingustarea drumurilor, insule pietonale, trecerile de pietoni ridicate,

etc.
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Figura 58.Exemple de masuri luate pentru calmarea traficului

2.2.4. Parcarea

Cresterea ratei de motorizare este un lucru firesc in ultimii ani la nivel national,
municipiul Pascani si zona sa urbana functionala nefacand exceptie de la regula.
Totusi situatia locurilor de parcare a ramas in mare aceeasi, astfel problema locurilor
de parcare reprezinta una dintre marile probleme ale zonelor urbane din Romania.

Conform datelor furnizate in ianuarie 2021, la Pascani s-ar regasii cca 800 de
garaje la aproape 12 mii de vehicule, cererea fiind mult peste oferta din acest moment
a parcarilor la nivelul municipiului. Acest lucru duce la parcari haotice pe spatiile verzi
sau pe trotuare sau chiar benzi intregi transformate in zona de parcaje.

Figura 59.Banda de circulatie transformata in zona de parcaje
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Modul de amenajare a parcarilor reprezinta un factor important de influenta
asupra capacitatii de circulatie a strazilor. Potrivit STAS 10144/5-89 privind Calculul
capacitatii de circulatie a strazilor, capacitatea de circulatie a primei benzi pentru
strazile pe care sunt amenajate locuri de parcare este redusa cu pana la 40%, in
functie de tipul de organizare a parcarii.

in figura de mai jos, se evidentiazd valorile coeficientilor de reducere a
capacitatii de circulatie specifice fiecarui tip de amenajare a parcarilor adiacente partii
carosabile. Impact major asupra capacitati de circulatie au parcarile in care
autovehiculul este stationat in pozitie perpendiculara pe axul strazii. Acest mod de
amenajare diminueaza capacitatea de circulatie cu 40%. De asemenea, parcarea
oblica cu acces din banda de circulatie, desi prezinta avantajul unei capacitati ridicate
(numar de locuri de parcare raportate la o unitate de lungime a strazii), are ca si
consecinta directa reducerea capacitatii de circulatie cu aproximativ 30%.

08
0.6

04

0.2

Coeficient de reducere a capacitatii

I

Far3 parcare Parcare longitudinal3d Parcare oblica Parcare perpendiculard
pe axa strazii

Figura 60.Coeficient de reducere a capacitatii
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2.2.5. Spatiul pietonal

Conform anchetei de mobilitate, desfasurata atat online cat si fizic, 72% din
totalul respondentilor sunt de parere ca spatiul pietonal ar trebui sa creasca.

Starea actuala a trotuarelor este in tema cu cea a tramelor stradale, adica in
general destul de rea si intr-o stare de degradare continuad. Pe langa calitatea
indoielnica a spatiului pietonal, o alta problema semnalizata de respondenti este ca
trotuarele sunt ocupate deseori de masini, un procent de 68.2% considerand-o
principala problema pentru pietoni.

Considerati cd spatiul exclusiv pietonal din Pascani ar trebui:

@ 53 creasca

@ 5a raména neschimbat
@ Mu am o opinie

& Altele:

Pentru pietoni, considerati ca principala problema este:

Ocuparea trobuarelor cu masini

144 (68.2%)
Trotuare inguste 98 (45.4%)
B8 (41.7%)

80 (37.9%)

71(33.6%)

Treceri de pietoni pozitionate p

lipsa semnalizarilor { marcajelor
Lipsa / insuficienta mabilierului

Iuminare stradala slaba 113 (53.6%)

Insuficianta tracan paniru pisloni 39 (18.5%)

Afee 33 (15.6%)

0 50 100 150
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Figura 61.Exemplu trotuare ocupate de autovehicule
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2.3. Transportul public

in Municipiul Pascani transportul public local de calatori se face prin curse
regulate pe 4 trasee si sunt eliberate 4 licente de traseu, beneficiarul acestora fiind SC
CLP ECOSERV SRL, operatorul local de transport cu autobuze.

Flota de transport public este formata din 5 autobuze cu vechime de 14 ani si
un autobuz cu vechime de 17 ani.

I PASCANI BOSTENI SODOMENI =
I PASCANI BLAGESTI % 3
2 TRASEU PASCANI - LUNCA i
5 | { o ;
§\\
\
\
\
\
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T At

-l

TRASEU PASCANI - BLAGESTI

i CLESCORERY

= TRASEU PASCANI - GASTESTI

. "=t CLPECOSERY

=
—d CLP ECOSERV

T PUBLIC

TRASEU PASCANI - BOSTENI - SODOMENI

=

=

Figura 62.Trasee de transport in comun- U.A.T. Pascani

2.3.1. Contextul

Pascani este un municipiu cu peste 45.000 de locuitori situat in judetului lasi si
cu un important caracter turistic si comercial. Experienta din comunitatea vestic-
Europeana arata ca cea mai mare pierdere a transportului public (TP) este atunci cand
o0 gospodarie achizitioneaza mai mult de un autovehicul, astfel ca atunci fiecare
calatorie facuta anterior cu TP se transfera unui autovehicul, fata de prima masina care
este folosita pentru transportul la si de la serviciu a principalului aducator de venit.
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2.3.2. Competitia

Transportul public trebuie vazut ca o competitie pe piata transportului, in care
comoditatea autoturismului este aproape imposibil de egalat, insa alte avantaje, cum
ar fi cost-eficienta, oportunitatea de a face alte lucruri pe durata deplasarii (lectura,
conversatie telefonica, auditie muzicald), eliminarea dificultatii si costului specific
spatiilor de parcare.

S-au produs greseli considerabile de catre operatorii de transport public detinut
public din tarile vestice care au asumat ca noile dezvoltari extra urbane, mai departe
de reteaua existenta, nu puteau fi deservite de TP. Potentiale piete au fost astfel
predate autovehiculelor personale. Ulterior adoptiei culturii unei piete conduse, atat de
catre francize cat si operatori de TP total privati, s-a constatat ca aceste proiecte de
dezvoltare ar trebui sa devina terminale TP. Totusi, in deceniile dinaintea liberalizarii
pietelor de TP, transportul cu autovehiculul personal a devenit (si raméane) dominant.
Masurile de austeritate de dupa criza economica din 2008 au avut tendinta sa afecteze
in mod negativ nivelul calitatii si in ceea ce priveste incarcarea transportului public.

Prin marketing puternic si promovare inteligenta a operatorilor roméani de TP si
a autoritatilor responsabile de politica de transport, exista oportunitatea sa se atinga
un echilibru stabil intre calatoria cu autovehicul si TP, mai bun decét in alte locuri ale
lumii moderne. O abordare orientata spre piata va fi incurajatd de infiintarea
operatorului municipal, sa se conformeze cu cerintele Directivei UE 1370/2007 si sa
functioneze sub contracte de serviciu public.

2.3.3. Transportul public si traficul

Realizarea unui centru de control extins este un obiectiv important, iar acesta
va trebui sa includa acces la sistemul de Localizare Automata a Vehiculelor, care sa
foloseasca GPS pentru a raporta pozitia curenta a fiecarui vehicul din transportul public
si care sa aiba abilitatea de a transmite mesaje soferilor si pe afisajele electronice
instalate in vehicule si statii de autobuz, prin intermediul radioului sau telefonului mobil.
Acestea vor oferi TP abilitatea de a comunica in mod direct cu personalul primariei din
departamentul tehnic si cu politia, atunci cand au loc accidente sau alte incidente care
ingreuneaza traficul, si de a ajusta in mod dinamic orarele, astfel incat pasagerii sa se
bucure de timpi scazuti de parcurs.

Primaria si Politia vor avea, de asemenea, de castigat de pe urma unui astfel
de sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,urme” in fluxul de trafic,
inlaturand aglomerarea produsa de vehicule parcate ad-hoc, de defectiuni ale
semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putand fi identificate rapid si
putandu-se lua masuri optime pentru a rezolva astfel de probleme.
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Municipiul Pagcani este al doilea centru urban din judetul lagi ca marime si
importanta, dupa municipiul resedinta de judet lasi. Conform recensaméntului
populatiei din anul 2011 la nivelul municipiului locuia un numar de 33.745 rezidenti,
distribuiti in cele 6 localitati care alcatuiesc municipiul, respectiv Pagcani, Blagesti,
Bosteni, Gastesti, Lunca si Sodomeni. Conform celor mai recent date disponibile la
nivelul Institutului National de Statistica, Municipiul Pagcani totaliza o populatie de
45.052 de persoane, cu domiciliul Pascani la 01 ianuarie 2022, in crestere fata de
ultimul recensamant.

De asemenea, numarul mediu al salariatilor din Municipiul Pascani a crescut de
la 5.837 persoane in anul 2015, la 9.332 persoane in anul 2020 (conform datelor
disponibile la nivelul INS), fiind constatata astfel aproape o dublare a personalului
salariat, acesta reprezentand principala categorie sociala care utilizeaza cu frecventa
aproape zilnica transportul public. O parte importanta dintre salariati provin din
localitatile periurbane ale Municipiului, care alcatuiesc zona urbana functionala a
acestuia, in cazul de fata Comuna Stolniceni-Prajescu fiind una dintre localitatile care
sunt puternic conectate functional cu municipiul Pagcani (distanta mica intre localitati
- aproximativ 6 km, numar mare de navetisti, activitati economice interconectate, etc.).

Comuna Stolniceni-Prajescu este situata la iesirea din Municipiul Pascani, pe
calea rutiera catre Municipiul Roman. Comuna are o populatie de 5.314 persoane,
inregistrand un trend constant descendent al numarului de locuitori, pus in principal pe
seama migratiei. Numarul de salariati inregistrati este de 179 persoane, la nivelul
anului 2020, conform datelor INS, mai mult de jumatate dintre acestia desfasurandu-
si activitatea in municipiul Pascani.

Comuna are in componenta sa 3 sate apartinatoare, respectiv Stolniceni-
Prajescu, Bratesti si Cosmesti. Populatia comunei care se deplaseaza cu regularitate
in Municipiul Pagcani este insa mult mai numeroasa decét salariatii care igi desfagoara
activitatea in Pascani, municipiul Pascani fiind practic principalul centru urban in care
locuitorii comunei pot beneficia de serviciile publice care nu sunt disponibile la nivelul
localitatii lor, asadar s-a inclus si traseul de transport in comun Pascani-Stolniceni
Prajescu-Bratesti.
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Rezultatele anchetei de mobilitate dezvaluie ca parerea respondentilor despre
transportului in comun nu este una foarte buna. Peste 30 % au raspuns cu
nesatisfacator, respectiv peste 23 % au o parere proasta despre transportul in comun.

Doar 19.2 % din respondenti au o parere buna despre transportul in comun.

Ce pérere aveti despre transportul public?

@ Buna

@ Satisfacitoare
@ Nesatisficatoare
@ Proasta

Peste 85 % din respondenti considera dezvoltarea transportului urban si
suburban o prioritate.

Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si suburban in
localitatea dvs?

@ 0z
& Mu stiu

@ Nu
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In ceea ce priveste aspectele care trebuie imbunatatite, peste 58% sunt de
parere ca starea vehiculelor este principalul aspect ce trebuie imbunatatit.

Alte sesizari notabile sunt reprezentate de programul de circulatie si de rutele
operate.

Care sunt aspectele care considerati ca trebuie imbunéatatite pentru transportul privat
de calatori?

@ Programul de circulatie
@ Starea vehiculelor

Rutele operate
@ Programul, Starea Vehiculelor si Ruta
@ Frogramul de circulatie, Starea vehicu...
@ Cperationalizarea circuitelor interne m....
@ Toate cele de mai sus
@ Starea si igienizarea vehiculelor

2.3.4. Indentitate si marketing

Competitia eficace a transportului public in zonele in care autovehiculele au un
rol dominant este esentiald. O trasatura a intreprinderilor comerciale de succes (in
care toti operatorii capabili de a castiga contracte in Serviciul Public, in mod eficace,
au aceleasi sanse de castig daca actionarii acestora sunt autoritatile publice) este ca
isi dezvolta identitati clare de marca care sporesc loialitatea clientilor. Acestea vor avea
o ,prezenta” puternica, fie in magazine, fie pe strazi sau pe panourile publicitare.

Este important ca transportatorul public sa-si dezvolte o identitate corporativa
standard, folosind paleta de nuante a culorilor specifice municipiului, un logo nou, insa
mai ales un nume atractiv. Pentru semnalizarea statiilor ar trebui adoptat un nou tip de
stalpi montati in trotuar, dar daca nu este posibil, atunci un semn cu o inaltime care sa
nu depaseasca 1.50-2.00 metri de la pamant, folosind paleta de culori mentionata
anterior.
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2.3.5. Preturi si bilete
Alaturi de conectivitate (rute de legatura) si frecventa (posibilitatea de a
calatori), costul biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii transportului
public. TP ar trebui sa faca un pas important prin adoptarea principiului de calatorie pe
baza de timp in proiectul sau de taxare moderna. Calatorii vor putea sa calatoreasca
schimbéand vehiculul, utilizdnd acelasi tichetelor de calatorie, fara sa ia amenda,
crescand astfel conectivitatea eficace a retelei prin reducerea costului calatoriilor care

implica utilizarea mai multor linii.

Eliberarea tichetelor de calatorie s-a efectuat de catre conducatorul auto de pe
fiecare mijloc de transport in comun pana in luna mai 2022, cand s-au introdus case
de marcat. Odata cu introducerea caselor de marcat, conducatorii auto de pe fiecare
mijloc de transport in comun elibereaza pasagerilor bon fiscal. Abonamentele se
elibereaza la sediul societatii de catre persoana imputernicita din cadrul societatii-
compartiment transport public local.

__ Tarif-TVA I-nnl
1

Bilet 1 calatorie Lei/bc 4,00 Lei
2 Abonament 7 zile traseu Lei/bc 47,00 Lei
3 Abonament 22 zile traseu Lei/bc 141,00 Lei
4 Abonament 30 zile traseu Lei/bc 180,00 Lei
5 Abonament 30 zile 2 trasee Lei/bc 288,00 Lei
6 Abonament toate traseele Lei/bc 427,00 Lei

Figura 63.Preturi bilete transport in comun-mun. Pascani

Valoarea tarifelor de calatorie este aprobata prin Hotararea Consiliului Local, ca
anexa la contractul de delegare de gestiune prin atribuire directa a serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate in municipiul Pascani nr.
15888/16.09.2022, cu modificari si completari ulterioare.

Tabel 11.Numar de bilete si de abonamente vandute in fiecare luna

lanuarie | Februarie | Martie | Aprilie Mai lunie lulie | August | Septembrie | Octombrie | Noiembrie | Decembrie
Nr. Bilete 24574 24126 26019 22119 | 30286 | 25810 | 24860 | 25038 25564 27636 26027 23721
Nr.
Abonamente 326 431 466 453 456 403 21 14 279 429 346 276
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NUMAR PASAGERI /TRASEU IN ULTIMUL AN

Bosteni-Sodomeni 219221

slgest I 7
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Figura 64.Numar de pasageri/ traseu

Grad mediu de ocupare al mijloacelor de transport (%)
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Figura 65.Gradul mediu de ocupare al mijloacelor de transport (%)
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2.3.6. Vehicule si accesibilitate

in prezent activitatea de transport in comun este asigurata prin 5 autocare
BMC.

Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care
calatoresc cu el.

in acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune,
existenta unui loc pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile in toate
anotimpurile anului.

Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispuna
de praguri joase, fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in
considerare numai in contextul oamenilor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa
(PDRM), insa experienta dobandita de cand marii producatori de vehicule si-au
schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul pasagerilor la fel de mult ca de
economia de operare si de standardele de inginerie, arata ca, de fapt, majoritatea
populatiei beneficiaza de pe urma acestor schimbari.

Aproape toti ar avea de castigat in urma urcarii mai rapide in vehicul, insa cei
cu bagaje sau cu dizabilitati temporare (luxatii, fracturi de membre, in gips, nevoia de
utilizare a carjelor sau a protezelor), parintii cu copii (fie cu carucioare pliabile sau fixe),
acestia considera ca accesul mai usor in vehicul este o prioritate foarte ridicata si un
avantaj sporit.

Impactul asupra mediului.

Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in general, in faptul ca
poluarea pe care o produce este mai mica per calator decat cea produsa de alte
mijloace de transport motorizate. in cazul Romaniei, care are o mare parte din
electricitate obtinutd din surse regenerabile, in special tramvaiele si troleibuzele sunt
bune pentru mediu.

La prima vedere, autobuzele diesel reprezinta o alta problema, desi ultimele
generatii de motoare diesel clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri
de protectie a mediului precum filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu
motoarele pe benzina cu functionare buna, dar cu pretul consumului mai mare de
combustibil, deoarece masurile de curatare a tevilor de esapament necesitd un volum
mai mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine dotat, este in mod semnificativ
mai putin poluant decat autovehiculele necesare pentru a transporta un numar
echivalent de pasageri.

in intreaga Europa si, de fapt, in cele mai multe parti ale lumii, existd prezumtia
ca obiectivul operatorilor de transport public este sa maximizeze accesul de la nivelul
solului. Initial, acest obiectiv a fost adus in atentie de legislatia nationala, pentru a
creste importanta acordatd persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa. in
Europa, aceasta preocupare a aparut initial in domeniul calatoriilor pe distante mari,

intai aeriene, apoi cu trenul si cu autocarul.

1 —
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Desi se considera ca regulamentul UE 181/2011 se aplica doar la drepturile
pasagerilor pe distante mari (care calatoresc distante de peste 250 km), in practica,
se aplica tuturor formelor de transport public local, in felul urmator:

+ tratament non-discriminator al persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate
redusa, precum si compensatii financiare pentru pierderea sau distrugerea
echipamentului de mobilitate a acestora in caz de accident;

* informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim de calatorie, inainte i
in timpul calatoriei, precum si acordarea informatiilor generale despre drepturile
pasagerilor in terminale si online; in cazurile in care este posibil, aceste informatii vor
fi furnizate in formate accesibile, la cerere, in interesul persoanelor cu mobilitate
redusa.

Toate vehiculele noi din TP din Romaéania trebuie deja sa respecte
regulamentul privitor la accesibilitate pentru PDRM. In pofida catorva referinte la
aceasta problema, in Paginile Albe, UE niciodata nu a legiferat in mod explicit
standardele de acces pentru PDRM adresate transportului public local, desi
aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile principale si terminalele autobuzelor
de curse lungi, toate trebuie sa se supuna cel putin uneia dintre reglementarile UE:
1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport maritim sau fluvial) si 181/2011
(transport terestru de pasageri). Este asadar logica asteptarea ca si transportul public
local sa indeplineasca aceleasi standarde.

Pentru a raspunde acestui obiectiv major este necesar ca toate
vehiculele achizitionate sa fie echipate complet pentru accesibilitate sporita.

2.3.7. Facilitatile pasagerilor

Calatoriile prin mijloacele de transport public implica intotdeauna si accesul la
statie, de cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicleta sau cu magina. Acest pas este
urmat probabil de o perioada de asteptare care, de obicei, in medie, dureaza in jur de
10-15 minute in cazul curselor cu frecventa mai mica, deoarece oamenii isi planuiesc
timpul de sosire in statie pentru anumite calatorii. Dupa coborarea din vehicul, urmeaza
o alta etapa, de plecare, pentru a ajunge la destinatia finala, etapa care cel mai probabil
implica deplasarea pe jos, insa care poate implica si alte metode.

Clientii percep drept neplaceri asteptarea, timpul petrecut pentru a ajunge in
statie si pentru a pleca din statie catre destinatie dupa calatoria propriu-zisa cu
transportul public. Pentru ca transportul public sa devina o alternativa la autovehiculele
personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sa fie pe cat de
usoare si confortabile se poate.

Prezenta adaposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de
volumul si tipul curselor care folosesc statia sau oprirea. in general, nevoia de
adaposturi e mai mica in cazul rutelor externe catre zonele rezidentiale sau rutelor
interne care traverseaza zone comerciale, deoarece acestea au putini calatori.
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Un factor care influenteaza considerabil atractivitatea operatiunilor transporului
public este viteza medie operationala. Aceasta este influentata si de distanta medie
dintre statii dar si de durata opririlor, eficienta intersectiilor avand de asemenea un rol
decisiv.

O valoare acceptabila, medie pentru tarile estice se situeaza intre 15 si 18
km/ora in timp ce tarile cu concepte de mobilitate avansate din vestul comunitatji
europene opereaza transport public la 20 de km/ora si acced la 22-25 km/ora.

in Romania, transportul public actualmente atinge 11-14 km/ora, ceva mai mult
pe rutele suburbane si respective in orase cu autotaxare si un management istet al
traficului. Aceasta valoare rezulta si din cauza timpilor lungi de oprire cauzati de
vanzarea titlurilor de calatorie de la conducator si de accesul restrictionat la usa din
dreapta acestuia, si din cauza interstatiei medii prea scurte, precum si datorita
conditiilor de trafic.

Prin implementarea unui sistem de auto-taxare, scurtarea timpilor de oprire ar
atrage pe cale de consecinta o crestere a vitezei operationale de circa 4 km/ora;
masurile de prioritizare in intersectii ar aduce un plus de 1-2 km/ora, permitand
operatorului sa tinda realist la circa 20 km/ora in viitorul apropiat. Atingerea acestei
valori ar spori semnificativ atractivitatea si eficienta transportului public, atragand noi
calatorii din domeniul deplasarilor automobilistice. De asemenea, pe cale de
consecinta, s-ar reduce consumul de motorina implicit precum si poluantii rezultati din
arderea acesteia.

Transportul feroviar

Municipiul Pascani este un nod feroviar de prima importanta al Moldovei, fiind
situat la intersectia magistralei CFR 500 Bucuresti -Ploiesti — Suceava - Vicsani, a liniei
606 Pascani — lasi si a linie 517 Pascani — Targu Neamt. Magistrala 500 si linia 606
sunt dublu electrificate si fac parte din reteaua TEN-T centrala, iar linia 517 este tot
electrificata, dar simpla.

Complexul feroviar Pascani este alcatuit din Statia CFR, Depoul, Triajul Vatra
si Revizia de vagoane. Gara CFR a fost construita in 1870, odata cu liniile ferate catre
Suceava, lasi si Roman, si a fost completata cu noi cladiri in 1958 - 1960. in partea de
sud a Garii functioneaza Statia Vatra/Triaj, unde se triaza vagoane de marfuri si,
rareori, de calatori. Depoul CFR este unul dintre cele mai vechi din tara si dispune de
doua sectii —reparatii material rulant, deservind mare parte din zona de nord a
Moldovei. In total, acest complex ocupa circa 55 ha de teren din municipiu.
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Sources: Esri HERE, Gafmin, FAO, NOAR, USGS, © OpenStreethap contributors, and the GIS User Community

Figura 66.Reteaua feroviard UAT Pagcani

Gara CFR Pascani este tranzitata zilnic de 49 de perechi de trenuri, fiind una
dintre cele mai circulate din Romania. Dintre acestea 21 sunt trenuri REGIO, 24 sunt
de tip INTERREGIO, iar 4 sunt INTERCITY. Acestea asigura legatura municipiului cu
destinatiile finale: Bucuresti, Suceava, Vatra Dornei, lasi, Adjud, Timisoara, Brasov,
Marasesti, Bacau, Cluj-Napoca, precum si cu celelalte localitati de pe aceste trasee.

in comparatie cu perioada comunista, volumul de trafic feroviar de marfuri si
pasageri a scazut , ceea ce a afectat semnificativ economia locala. Cauzele declinului
sunt legate de viteza comerciala redusa a trenurilor, pe fondul infrastructurii invechite,
de migratia populatiei, de declinul activitatii industriale, dar si de concurenta practicata
de operatorii de transport rutier.

Din punct de vedere al vitezelor de circulatie pe tronsoanele apartinand
proiectului situatia se prezinta dupa cum urmeaza:
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V.Jieza V.lleza Viteza actuala | Viteza actuala
Statia Statia pr01ecta1l;a prokeetaa exploatare exploatare marfa
calatori marfa calatori (kmora) (kmlora)
(kmlora) (km\ora)
Roman Sabaoani 120 80 120 80
Sabioani Mircesti 120 80 120 80
Mircesti Muncel 120 80 120 80
Muncel Pascam Tria) 120 80 120 80
Pagcani Triaj Pagcani 120 80 120 80
610 fir I: PASCANI-IASI
V.lIeza V.Iteza Viteza actuala Viteza actuala
Statia Statia P romcta?a prokectata exploatare exploatare marfa
calatori marfa .
(kniora) (kmlora) calatori (km\ora) (km\ora)
Pascani Rugmnoasa 120 80 95 80
Ruginoasa Targu Frumos 120 80 80 80
Targu Frumos Sarca 120 80 95 80
Sarca Podu lbaie 120 80 95 80
Podu lloaie Letcani 120 80 120 80
Letcani lasi 120 80 120 80
500 fir II: ROMAN-PASCANI
Viteza Viteza Viteza actuala | Viteza actuala
Statia Statia proiectata proiectata exploatare exploatare
calatori (km\ora)| marfa (km\ora) | calatori (km\ora) | marfa (kmlora)
Roman Sibioani 120 80 120 80
Sabaoani Mircesti 120 80 120 80
Mircesti Muncel 120 80 120 80
Muncel Pagcani Triaj 120 80 120 80
Pascani Triaj Pascani 120 80 120 80
610 fir TI: PASCANI-TASI
Viteza Viteza Viteza actuala | Viteza actuala
Statia Statia proiectata prolectata exploatare exploatare
calatori (kmiora)|marfa (kmlora) | calatori (km\ora)| marfa (km\ora)
Pascani Ruginoasa 120 80 95 80
Rugmoasa Targu Frumos 120 80 80 80
Targu Frumos Sarca 120 80 95 80
Sarca Podu lloase 120 80 95 80
Podu Iloare Lefcamn 120 80 120 80
Letcani Lasi 120 80 120 80
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2.4. Transportul de marfa

Transportul de marfa pe teritoriul orasului se desfasoara conform
regulamentului in vigoare. Eliberarea si folosirea autorizatiilor de acces tonaj in
legatura cu stabilirea conditiilor de acces a autovehiculelor cu masa maxima autorizata
de peste 3,5 tone pe strazile municipiului Pascani este obligatorie. Conform acestora,
pe strazile municipiului este interzisa circulatia autovehiculelor cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone in lipsa unei autorizatii speciale de acces si in afara
intervalului orar 7.30 — 23.00. Sunt exceptate de la acest regulament:

e Autovehicule destinate lucrarilor planificate si a interventiilor in cazul avariei
unui sistem de utilitati publice;

e Autovehicule destinate tractarii vehiculelor avariate, abandonate sau parcate
neregulamentar;

e Autovehicule apartinand societatii de salubrizare.

Legend
N p— Artere cu trafic greu
“h S [ Limita UAT Pascani
W< w E

S

Figura 67. Principalele artere tranzitate de traficul greu din orag

in prezent, arterele cele mai des tranzitate de trafic greu sunt: strada Garii,
strada Gradinitei si str. Moldovei. Circulatia se desfasoara in intravilanul localitatii,
provocand o serie de neajunsuri in special pe traseul municipal al DN 28 A Pascani-
lasi, care tranziteaza centrul orasului si zona centrala, unde se afla cele mai multe

societati comerciale.
1 —
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu
bicicleta, mersul pe jos si deplasarea persoanelor
cu mobilitate redusa);

2.5.1. Deplasari cu bicicleta

Desi distantele mici si lipsa rampelor favorizeaza ciclismul urban de navets,
lipsa infrastructurii dedicate si circulatia rutiera de pe drumurile nationale descurajeaza
majoritatea locuitorilor din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventa a
acesteia.

Situatia actuald impune dezvoltarea unei retele strategice de ciclism care sa
asigure conectivitate cu localitatile componente ale municipiului Pascani precum si
legaturi spre principalii angajatori din zona.

Municipiul nu dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclistilor
impiedica existenta vreunui magazin/atelier de biciclete.

Conform anchetei de mobilitate desfasurate, 39.8 % dintre respondenti au 2
biciclete in gospodarie iar 30.3% au o bicicleta in gospodarie. Doar 13.3% nu au nicio
bicicleta in gospodarie.

Cate biciclete detineti in gospodaria dumneavoastra?

211 responses

® O bicicleta
@ 2 biciclete
3 biciclete
@ 4 sau mai multe biciclete
@ Nici o bicicleta

In cea ce priveste deplasarea cu bicicleta, peste 51% din respondenti au
sustinut ca ciclismul urban este periculos. Un procent de doar 8.1 % au sustinut ca se
simt in siguranta in trafic.
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Considerati sigurd deplasarea cu bicicleta prin Pascani? |D Copy

211 responses

150

100 109 (51.7%)

50

32 (15.2%) 31 (14.7%)

17 (8.1%) 22 (10.4%)

1 2 3 4 5
Da, mé simt in siguranta Nu, ciclismul urban este periculos

0

Dezvoltarea unei retele de piste de biciclete a fost considerata o prioritate de 81
% dintre respondenti, doar 19 % fiind impotriva implementarii acesteia.

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

211 responses

® D=
@ Nu
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Dezvoltarea unui sistem de imprumutat / inchiriat biciclete a fost considerat o
prioritate de 68.2% % dintre respondenti, doar 31.8 % fiind impotriva implementarii
acesteia.

Considerati oportund dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

211 responses

® D=
@ Nu

2.5.2. Deplasari pietonale

De exemplu pentru un trotuar de 3.00m, culoarul de deplasare ar trebui sa aiba
minim 1.80m. Asa cum pentru determinarea capacitatii partii carosabile exista un
raport intre viteza de deplasare — volumul de trafic —.dimensionare (latime benzi, raze
de curbura, etc.) numit si nivel de deservire a traficului. Similar, pentru trotuare se
defineste o capacitate pe baza raportului dintre numarul. de pietoni pe mp/pe o
perioada de timp data —viteza si directia lor de deplasare — |atimea trotuarului, numit si
nivel de deservire pietonal. Se definesc astfel diferite nivele de deservire pietonala de
la: miscare complet libera, neincomodata (tortuar lejer), pana la miscare complet
obstructionata (congestie totala) — trotuar impracticabil/inaccesibil.

Identificarea nivelului de deservire pietonala este un element de baza in
determinarea numarului si tipului de dotari pietonale/elemente mobilier care pot fi
amplasate confortabil in spatiul trotuarului.

Pornind de la principiile de proiectare si amenajare a spatiilor pietonale
evidentiate anterior putem clasifica profilele stradale din municipiul Pascani dupa
urmatoarele criterii: dimensiune (subdimensionat si dimensionat corect) si gradul de
protectie (expus sau protejat).

Accesibilitatea este, de asemenea, medie, spatiile pietonale nefiind tocmai usor
de parcurs de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redus3;
rampele lipsesc in multe locuri. Trecerile de pietoni sunt numeroase, majoritatea
iluminate si marcate corespunzator.
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Se constata ca peste jumatate dintre trotuarele existente prevad latimea
necesara unei deplasari pietonale calitative; totusi, un bun procent din suprafetele
pietonale revizuite sunt insuficient de late sau, mai grav, lipsesc cu desavarsire. PMUD
propune construirea trotuarelor in toate zonele din UAT unde lipsesc astfel de dotari
conexe suprafetei carosabile in vederea sporirii numarului de deplasari pietonale.

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul sdptamanii?

%

Conform anchetei de mobilitate, principalul mod de deplasare pentru locuitorii
municipiului Pascani il reprezinta autoturismul personal (57.3%), in mod
nesurprinzator. Este nevoie de investitii pentru infrastructura pietonala si crearea
infrastructurii aferente ciclismului urban pentru a incuraja modurile de mobilitate
alternative.

@ Autoturism personal

@ Maxi taxifautobuz (transport public)
Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

@ Taxi

@ Vai multe mijloace de transport

@ Altele

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din Pascani ar trebui:

® Siacreasca
@ Saraméana neschimbat
MNu am o opinie
® Altele:
e |

Dezvoltarea spatiului exclusiv pietonal din Pascani a fost considerat prioritar de

211 responses

aproximativ 72 % dintre respondeti.

|
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2.5.3. Transportul public in regim de taxi

Transportul in regim de taxi se realizeaza conform Legii nr. 38/ 2003 privind
transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere, cu modificarile aduse prin legea
nr. 129/2015, care introduce prevederea conform careia transportul in regim de taxi
sau transportul in regim de inchiriere se executa numai de catre transportatori
autorizati, care detin autorizatii de taxi valabile.

Conform datelor furnizate de Primarie, s-au eliberat 115 autorizatii de transport
persoane in regim de taxi:

Tabel 12.Autorizatii de transport persoane in regim de taxi

TRANSPORTATOR NR. DE AUTORIZATII TAXI
PFA PASLARIU PETRU
PFA APOSTOL SORIN

PFA GRADINARU IONEL
PFA CIMPOI CONSTANTIN
I. F. EPURE EMIL
. 1. CURCUDEL
PFA ATUDOREI CRISTIAN

PFA SANDU VASILE

PFA BULIGA DANIEL

PFA HOGASI IONEL
PFA IONESCU MARIUS

PFA MIHAI CONSTANTIN
PFA ATODIRESEI MIRCEA
PFA SAVA IONEL
PFA GRIGORUT SPIRIDON
PFA MIHALCEA PETRU
PFA URSULEASA VASILE
PFA BALASA MUGUREL
PFA ONISOR DUMITRU
PFA HUTANU VASILICA
PFA SCURIU IOAN

PFA CRETU LUCIAN

PFA ONOFREI VASILE
PFA MANDACHE NECULAI
SC BETY MIXT SRL
SC BETYSEV TRANS SRL
SC TEOMI BET SRL

SC NEMESIS SRL
SC TAXI OVIDIU SRL
SC OVIMIXT SRL
SCZAH ALLYN SRL
SC ELENA TRANS SRL

TOTAL 115

[
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2.6. Managementul traficului (stationarea, siguranta in ftrafic,
sisteme inteligente de transport, signalistic, structuri de

management existente la nivelul autoritatii planificatoare);
Sistemele de management al traficului sunt utilizate, de obicei, in scopul reducerii
congestionarii traficului si al cresterii sigurantei acestuia.

Managementul traficului reprezinta un complex de masuri active si pasive pentru
asigurarea fluentei traficului si totodata utilizarea infrastructurii existente cat mai
eficient posibil. In cea mai mare parte, pentru fluidizare, semafoarele din intersectiile
principale au fost inlocuite cu sensuri giratorii.

Intretinerea si operarea instalatiilor de semaforizare este asigurata de catre o firma
specializata in domeniu, prin contract de prestari servicii.

Tn municipiul Pascani existd 4 semaforizari sincronizate dispuse astfel:

e intersectia dintre str. Gradinitei si str. Moldovei - 6 semafoare sincronizate
pentru trafic auto si trecere pietoni;

e intersectia dintre str. Crinilor, str. Moldovei si str. Dragos Voda - 8 semafoare
sincronizate pentru trecere pietoni si trafic auto;

e intersectia dintre str. Gradinitei si str. Stefan Cel Mare si Sfant-8 semafoare
sincronizate pentru trafic auto si trecere pietoni;

e intersectia dintre str. Ceferigtilor si str. Garii- 6 semafoare sincronizate pentru
trafic auto si trecere pietoni.

Se identifica doar o singura intersectie care necesita o analiza a traficului si
anume intersectia dintre Strada Gradinitei-Strada Garii.

Activitati precum: supravegherea traficului, controlul traficului, supravegherea
modului de functionare a echipamentelor, urmarirea parametrilor de performanta in
functionarea retelei, aplicarea politicilor de transport stabilite la nivelul autoritatilor
locale, se pot asigura eficient prin intermediul unui instrument denumit sistem de
management al traficului operat prin intermediul centrului de management al traficului.

in prezent in Municipiul Pascani nu este implementat un sistem inteligent de
transport (ITS).
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Managementul parcarilor

Managementul parcarilor din municipiul Pascani este asigurat, conform acestui
regulament, prin intermediul ,Compartimentului administrare parcari si cimitire” din
cadrul serviciului ,Gospodarie Comunala”.

Conform datelor furnizate de catre Primaria Municipiului Pascani, inventarierea
locurilor de parcare din zona Vale, zona cuprinsa intre strazile: Garii, Ceferistilor, 1
Decembrie 1918 si Vasile Alecsandri, a concluzionat un numar de 1400 locuri de
parcare rezidentiale pentru 3700 de apartamente . O buna parte din acestea necesita
operatiuni de amenajare, betonare, asfaltare sau trasare pentru a fi aduse in parametri
normali.

Zona Vale dispune si de 450 de locuri de parcare publica, insumand un numar
total de 1850 de locuri de parcare.

in zona Deal, in urma statisticilor din perioada 2015-2020 a rezultat un numar
total de 1750 de locuri de parcare rezidentiale pentru 4850 de apartamente.

Asadar, in municipiul Pascani exista cca. 3600 de locuri de parcare amenajate
pe domeniul public al orasului.

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone
centrale protejate, zone logistice, poli ocazionali de
atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari eftc.)

Orasul este situat in partea de nord-vest a judetului, in sudul Podisului Sucevei,
pe malurile raului Siret. Este strabatut de soseaua nationala DN28A, care il leaga spre
est de Targu Frumos (mai departe spre lasi pe DN28) si spre vest de Motca (mai
departe spre Suceava pe DN2). Acest drum se intersecteazéa la Pascani cu soseaua
judeteana DJ208, care il leaga spre sud de Stolniceni-Prajescu, Mogosesti-Siret,
Halaucesti, Mircesti si mai departe in judetul Neamt de Sab&oani (unde se termina in
DN2 care duce mai departe spre Roman); si spre nord de Valea Seaca, Lespezi, si
mai departe in judetul Suceava la Dolhasca, Dolhesti, Preutesti si Falticeni (unde se
termina tot in DN2).Tot din DN28A, la Blagesti se ramifica soseaua judeteana DJ281C,
care duce spre nord-est la Harmanesti, Todiresti, Bals si Cotnari (unde se termina in
DN28B).

Fiind un nod feroviar, centru si gara municipiului Pascani este clar zona cu cel
mai ridicat nivel de complexitate.
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in ceea ce priveste zonele de importanta turistica, acestea reprezinta zone care
genereaza respectiv atrag mobilitate. Totusi, pandemia si-a pus destul de drastic
amprenta asupra turismului din municipiul Pascani. De la 3.351 de sosiri ale turistilor
in structuri de primire turistica la nivelul anului 2019 s-a ajuns la 482 de sosiri la nivelul
anului 2020.
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Figura 69.Sosiri ale turistilor in structuri de primire turisticd, pe ultimii 10 ani in Municipiul
Pascani
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3. Modelul de transport

3.1. Prezentarea generala si definirea
Sectiunea curenta descrie abordarea avuta la construirea modelului de
transport (tipul modelului, categorii cererii, aria de cuprindere) precum si tipul datelor
de intrare (inputs) si de iesire (outputs).

Planul integrat de mobilitate urbana se va baza pe Modelul de Transport si va
cuprinde prioritizarea masurilor aferente optimizarii sistemului de transport urban.
Prioritizarea interventiilor identificate va face obiectul testarii cu ajutorul Modelului de
Transport si a efectuarii Analizei Cost-Beneficiu.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu
privire la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor
individuale propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Modelul de transport este un model de macrosimulare in patru etape, calibrat si
validat la standardele internationale acceptate. Tabelul prezinta succesiunea etapelor
de constructie a modelului de transport.

Tabel 13.Pasii de elaborare a modelului de transport

PASUL1 e Generare cerere de transport: definirea cererii de
transport ca numar de calatorii generate intr-o in intervalul de timp
de 24 ore

PASUL 2 e Distributie calatorii: zonificarea si alocarea destinatiilor

pentru calatoriile generate, destinatii reprezentate de locuri de
munca, scoli, magazine, facilitati de agrement, etc.

PASUL 3 e Alegere modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe
baza caracteristicilor personale ale calatorilor si a naturii
competitive a modurilor de transport alternative

PASUL 4 e Alegerea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul
retelelor de transport variate, ludndu-se in considerare capacitatea
sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de transport cu
autobuzul si trenul.

Modelul reprezinta structura deplasarilor pe Origine, Destinatie si scopuri de
deplasare n anul de baza 2022 si pentru anul de perspectiva 2027 a fost dezvoltat
utilizand o platforma software de macrosimulare a traficului, AIMSUN.

La constructia modelului s-au utilizat informatiile disponibile avand ca sursa
Master Planul General de Transport al Romaniei, Ministerul Transportului (MT)
gestioneaza in prezent acest proiect care prevede elaborarea unui master plan general
de transport la nivel national, care presupune si dezvoltarea unui model national de
transport.
I ———
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Informatiile disponibile din Master Planul National de Transport sunt: date si
proiectii demografice/economice (de exemplu proiectii referitoare la PIB, populatie,
gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme la nivel zonal al
modelului national) si cererea de mobilitatea pentru anul de baza si cei de prognoza
sub forma de matrice Origine - Destinatie pentru toate modurile de transport pentru
anul de baza si anii previzionati.

Principalele caracteristici ale Modelului de Transport asociat Planului de
Mobilitate Urbana al Municipiului Pascani si a zonei sale urbane functionale sunt:

e Este un model clasic in 4-pasi, incluzand modulele: generare si atragere a
deplasarilor, distributie intre zone, distributie intre modurile de transport si
afectare pe retea;

e Modelul de transport pentru zona urbana functionala a orasului ia in considerare
atat deplasarile din interiorul ariei administrative a orasului cat si deplasarile in
relatia cu teritoriul;

e Modelul de transport va fi detaliat pentru transportul de persoane, insa va
cuprinde si componenta de transport de marfa.

Modelele aferente modulelor de generare, atragere, distributie intre zone si
distributie intre modurile de transport s-au detaliat pe segmente de cerere de transport,
acestea fiind caracterizate de 4 scopuri de deplasare si doua categorii de populatie
(detinatori / avand la dispozitie un autoturism si cei care nu sunt detinatori / nu au la
dispozitie un autoturism).

Fiecare zona va genera si va atrage calatorii in functie de specificul ei. Aceasta
estimare are la baza informatiile socio-economice disponibile pentru teritoriul studiat.
in general, modelul pentru calatoriile produse intr-o zona, indiferent de destinatia
acestora, este influentat de urmatorii factori:

e caracteristicile populatiei (venit, structura familiala, detinerea de vehicule);

e caracteristicile teritoriului (modul de ocupare al zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare);

e accesibilitatea (calitatea si densitatea strazilor).

1 —
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Aria de cuprindere

A fost modelat un grad al retelei suficient de extins astfel incat modelul sa
faciliteze analiza efectelor asupra cererii de transport la o scara adecvata. Reteaua
modelata cuprinde reteaua de drumuri din zona de influenta studiata, adica localitatile
din componenta Z.U.F. Pascani. Ariile de influentd din afara ZUF PASCANI sunt
reprezentate ca zone externe. Nivelul de detaliu si complexitate descreste de la nivelul
Municipiului Pascani inspre exterior pe patru paliere, reprezentate in figura de mai jos
si exemplificate privind constructia retelei de transport astfel:

e Aria urbana (UAT Pascani) — reprezentata la un nivel de detaliu mai rafinat,
cu reprezentarea arterelor de circulatie si un sistem de zone detaliat;

¢ Restul polului de crestere — acopera toate legaturile principale, reteaua
permitand alegeri de ruta adecvate;

e Restul judetului — doar drumuri nationale si judetene;

e Nivelul extern (exteriorul judetului) — tratat sub forma unor centroizi de zona
adecvati.

Scobint Legenda

Retea principala de
== drumuni

A

Ara de cuprindere a
modelulul
Cotrmi [ Locaiiti

&

Cucuten

Ruginoasa

Targu Frumos

Strunga

Aexandru

Mogosesti-siret \/\Q‘:u

Halaucesti

Butes

Mircest|

Figura 70.Aria de cuprindere a modelului
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3.2. Colectarea de date

Sectiunea descrie activitatile de colectare de date intreprinse de catre
Consultant, impreuna cu programul si mijloacele de colectare, locatiile precum si tipul
informatiilor culese.

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezintd un proces complex si
important, de vreme ce prin acestea se fundamenteaza analiza situatiei existente,
identificarea si definirea problemelor — ambele etape intermediare obligatorii pentru
identificarea interventiilor si stabilirea unei liste lungi de proiecte.

in acest sens s-au elaborat chestionare adaptate nevoilor formaliz&rii modelului
de transport, care au stat la baza anchetelor de mobilitate ce au fost derulate. Aceste
activitati au constat in realizarea unor:

- Anchete de mobilitate;
- Contorizari asupra volumelor de trafic;

- Contorizari asupra duratelor de deplasare.

3.2.1. Ancheta de mobilitate

Anchetele de mobilitate au avut ca principal scop colectarea de date cu privire
la ultimele deplasari realizate de interlocutor/dispozitiv in vederea realizarii unei
imagini complete asupra calatoriilor efectuate de rezidentii unei zone studiate,
identificAnd caracteristicile socio-economice ale persoanelor intervievate. La
anchetele desfasurate on-line au fost colectate date cum ar fi venitul mediu, nivelul de
educatie, starea ocupationald, numarul de autoturisme aflate in posesie precum si
caracteristicile deplasarilor, cum ar fi scopul si frecventa acestora, modul de transport
folosit etc.

Ancheta s-a desfasurat pe un esantion calculat pe baza formulelor statistice,
astfel incat sa se asigure reprezentativitatea acestuia. Pentru un univers de cercetare
de 45.000 de locuitori (conform INS 2022), asigurand un grad de incredere de 99% si
0 marja de eroare de 4% s-a stabilit dimensiunea esantionului reprezentativ, distribuit
pe intreaga arie administrativa a zonei urbane functionale demografice ale unitatilor
administrativ teritoriale. In cele ce urmeaza vor fi prezentate rezultatele obtinute in
urma aplicarii chestionarului privind mobilitatea, date care vor fi utilizate ulterior in
realizarea modelului de transport.

1 —
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In ce categorie de varsta va incadrati?

@ Prefer sa nu raspund.
@® Sub 18 ani

@ 18-35de ani

® 35-50de ani

@ 50 - 65 de ani

® Peste 65 ani

Preponderenta respondentilor incadrati in grupa de varsta 35-50 de ani —
58,9%, urmata indeaproape de grupa 18-35 de ani — 36,5%. Se remarca ca 96% din
respondenti sunt incadrati in varstd de munca, 19 — 65 ani, dar si lipsa de
reprezentativitate a categoriei sub 18 ani unde s-au inregistrat doar 16 raspunsuri
(3.4%).

in cadrul anchetelor de mobilitate, distributia persoanelor intervievate in functie
de zona de locuire se prezinta in figura urmatoare:

In ce zona locuiti?

® Deal

® vale

® Gistesti
@ Lunca

@ Blagesti
@ Bosteni
@ Sodomeni

@ Zona Industriala (Proinvest, Kosarom,
Rompak)
@ nu sunt din Pascani

Majoritatea respondentilor (44,5%) sunt din zona DEAL, respectiv 25,6 % din
zona de Vale. De asemenea, se remarca ca 11,4% din respondenti nu sunt din
zonelele de locuire apartinatoare ZUF Pascani.

|
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in cadrul anchetelor de mobilitate, distributia persoanelor intervievate in functie
de zona locului de munca se prezinta in figura urmatoare:

In ce zond/localitate se afla locul dvs de munca?

@ Deal
‘\\ ® Vvale

in afara municipiului Pascani @ Gistest

54 (25.6%) ® Lunca

 — @ Blagesti
® Bosteni
@® Sodomeni

® Zona Industriald
@ in afara municipiului Pascani

Se remarca faptul ca 40,3% dintre respondenti sunt din zona DEAL, si 23,7 %
din zona Vale. Se remarca ca 25,6% din respondenti au locul de munca inafara UAT
Pascani.

Care este statutul dumneavoastra ocupational?

@ Angajat sau angajator
@ Elev sau student
@ Pensionar

@ Somer / concediu de lunga durata
(maternal, etc.)

@ Altul

Din totalul respondentilor, se remarcd un numar de 73% ca fiind angajat /
angajator, 10,9 % elevi sau student iar 2,8% din respondenti sunt someri sau in concediu
de lunga durata ( material, etc).
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CARACTERISTICILE DEPLASARILOR ESANTIONULUI INTERVIEVAT

in vederea identificarii caracteristicilor de deplasare a populatiei in Municipiul
Pascani si ZUF Pascani, in cadrul anchetelor de mobilitate s-au colectat date privitoare
la frecventa si scopul deplasarilor, modul de transport utilizat, zona de origine, zona
de destinatie precum si durata de deplasare.

in aceasta etapa a anchetei, respondentii au fost rugati sa descrie deplasarile
pe care obisnuiau sa le faca intr-o zi obisnuita de lucru si respective in weekend in
vederea analizei mobilitatii. Dintre persoanele intervievate, 73 % sunt persoane
ocupate (Angajati sau Liber Profesionisti), ceea ce determina un comportament al
deplasarilor relativ predictibil, avand in vedere ca pentru aceasta categorie de
persoane deplasarea pe relatia acasa-locul de munca are o pondere insemnata.
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Loc de munca

Deplasare 2 Cumparaturi

Figura 71.Exemplu de inléntuire a deplasérilor
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Din punct de vedere al repartitiei deplasarilor persoanelor chestionate pe moduri
de transport a rezultat ca numai 21% din deplasari se realizeaza cu mijloace de
transport nemotorizate iar restul de 79% din deplasari se realizeaza cu mijloace de

transport motorizate.

Dintre deplasarile nemotorizate, 95% sunt realizate utilizand mersul pe jos si
5% cu bicicleta, in timp ce deplasarile motorizate se realizeaza in proportie de 57% cu
autoturismul si numai 43% cu transportul public, conform repartitiei modale a

deplasarilor.

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii?

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend?

@ Autoturism personal

@ Maxi taxi/autobuz (transport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

@® Mersul pe jos

@ Bicicleta

® Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

® Altele

@ Autoturism personal

@ Autobuz/maxi taxi (transport public)

) Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

® Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

® Altele
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Pentru determinarea cotei modale a principalelor moduri de transport s-a facut
o medie intre valorile inregistrate in timpul saptamanii cu cele inregistrate in week-
end, rezultdnd urmatoarele valori:

Tabel 14.Repartitia cotei modale

Repartitia cotei modale a modurilor de transport

Deplasare pietonala

G

4.05%

62.05 %

Deplasare cu autoturism Deplasari cu transport in comun

Se evidentiazd ca preponderente sunt deplasarile zilnice ale persoanelor
angajate catre locul de munca precum si a elevilor si studentilor catre institutia de
invatdmant pe care o frecventeaza zilnic si in scopuri recreationale, in timp ce
persoanele neangajate se deplaseaza cu preponderenta la cumparaturi. Repartitia
modala a deplasarilor realizate difera de la o categorie la alta a persoanelor.

Asa cum este prezentat in Tabelul 12, deplasarile realizate cu bicicleta au o
proportie relativ scazuta, fiind utilizata in medie de 2.40 % din totalul de deplasari. in
ordine descrescatoare, urmatorul mod de transport este transportul in comun, ales in
4.05 % din totalul de deplasari.

Deplasarile pietonale sunt alese si ele in medie de 17.05 % din cazuri, iar cel
mai ales mod de transport ramane autoturismul cu 62.05 % din totalul deplasarilor.
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Care sunt cele mai frecvente doua motive de deplasare?

Mersul la serviciu
Cumparaturi

Recreere

Mersul sau insotirea copilului la
scoala

Vizite
Altele:

0 50 100 150 200

3.2.2. Contorizari asupra duratelor de deplasare

in vederea calibrarii modelului de transport, s-au realizat inregistrari ale
duratelor de deplasare pe principalele rute de mobilitate ale orasului, pe directiile Est
— Vest si Nord — Sud. Contorizarile asupra duratelor de deplasare s-au realizat atat
prin centralizarea datelor din chestionarul de mobilitate, cat si prin colectarea de date
in-situ pe traseele stabilite. Au fost astfel colectate date pentru deplasari cu transportul
privat (autoturism) si transportul public.

ANALIZA DATELOR PENTRU TRANSPORTUL PRIVAT

Pentru transportul privat (cu autoturismul) au fost stabilite 3 trasee de deplasare
ce corespund principalelor artere de transport, astfel:

- Traseul 1: Zona Industriala (Intrare in municipiul Pascani dinspre municipiul lasi) —
strada Gradinitei — strada Moldovei;

- Traseul 2: Strada Stefan cel Mare — strada Moldovei — strada Dragos Voda;
- Traseul 3: strada Stadionului — strada Ceferistilor — strada Garii — strada 1 Mai.

Contorizarea duratelor de deplasare s-a efectuat prin parcurgerea fiecarui
traseu dus-intors in 3 intervale de timp diferite ale zilei — dimineata, la prénz si seara.
Colectarea de date s-a efectuat in perioada lulie 2022.
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ANALIZA DATELOR PENTRU TRANSPORTUL PUBLIC

in ceea ce priveste transportul public, pentru aceasta analiza s-au utilizat date
centralizate de catre operatorul de transport public pe mai multe trasee. Aceste
contorizari sunt similare celor pentru transportul privat, avand ca scop determinarea
duratei de parcurgere a unui traseu prestabilit, respectiv viteza medie de circulatie
(viteza comerciald). Contorizarile s-au realizat pe majoritatea liniilor urbane de
autobuz, in trei intervale orare ale zilei — dimineata, la pranz si dupa-amiaza. Aceste
contorizari contin duratele de parcurgere ale unei semicurse pe fiecare dintre cele trei
intervale orare, iar pe baza acestora au fost calculate vitezele medii de deplasare, pe
fiecare linie, mod de transport si viteza medie generala la nivel de retea.

CONTORIZARI ASUPRA VOLUMELOR DE TRAFIC SI DE CALATORI

Aceste contorizari reprezinta volume de trafic inregistrate in anumite puncte de
pe reteaua rutiera. Colectarea datelor s-a realizat in 21 de puncte orientate pe sensuri
de deplasare in amplasamente din Municipiul Pascani si ZUF Pascani. Aceste date
reprezinta contorizarea fluxurilor de vehicule care trec prin punctele de sectionare
stabilite, indiferent de categoria lor (autoturisme, vehicule de transport public de
calatori, vehicule de marfa, motociclete, biciclete, trotinete) grupate pe intervale de
cate o ora in ziua in care s-a efectuat colectarea de date, in intervalul orar 00:00 —
24:00.

in urma contorizarilor a rezultat faptul c& perioada de varf de dimineata se
situeaza intre orele 07:00 — 10:00, cu ora e varf intre 08:00 — 09:00, in timp ce intervalul
de varf de dupa-amiaza se situeaza intre orele 14:00 — 16:00, cu ora de varf intre 15:00
— 16:00. Volumele de trafic observate sunt mai ridicate dimineata pe sensul catre
centru si zona industriale si mai ridicate seara in sens opus. Se observa traficul de
tranzit pe directiile E- V ale municipiului.

SISTEMUL DE ZONIFICARE

Sistemul de zonificare include un set de zone care delimiteaza cartiere sau parti
din cartierele Municipiului Pascani si ZUF Pascani. Sistemul de zonificare are la baza
impartirea orasului pe cele doua cartiere, zonele fiind ulterior dezagregate, astfel incéat
sa se poata determina o baza privind cererea de mobilitate. Aceasta baza permite
sintetizarea cererii de mobilitate Tn functie de origine destinatie din caracteristicile
zonale, dar si prognozarea ulterioara pentru zonele unde s-ar putea inregistra o
crestere a numarului de deplasari ca urmare a densificarii sau modificarii conditiilor
zonale socioeconomice. Sistemul de zonificare este format dintr-un numar total de 17
de zone.
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Fiecare zona urbana contine informatiile necesare pentru descrierea sa din
punct de vedere demografic si socio-economic, astfel ca informatiile disponibile la
nivelul fiecarei zone sunt:

- Informatii demografice
— populatie totala, activa si inactiva, precum si populatia angajata, neangajata, etc;

- Informatii socio-economice — centre de invatamant, zone de recreere, centre
comerciale majore, locuri de munca.

Informatiile disponibile la nivelul fiecarei zone au fost evaluate pe baza datelor
puse la dispozitie de beneficiar. In ceea ce priveste datele demografice aferente
fiecarei zone, s-au prelucrat informatii puse la dispozitie de Directia Judeteana de
Evidenta a Populatiei, actualizate pe baza datelor statistice anuale publicate de
Institutul National de Statistica. in privinta informatiilor economice, informatiile cu
privire la locurile de munca ocupate la nivelul municipiului au fost prelucrate pornind
de la lista detaliata a agentilor economici inregistrati la Registrul Comertului. n cazul
sistemului de zonificare, s-a constatat faptul ca modelul de transport prezinta un sistem
de zone mai putin detaliat in zona periurbana, ceea ce in cazul analizei impactului unor
proiecte ar putea duce la rezultate neconcludente in cadrul evaluarilor efectuate.
Astfel, au fost realizate dezagregari ale sistemului de zonificare, indeosebi in zona
UAT Pascani, dat fiind dezvoltarea accelerata a localitatii si concentrarea de populatie
atrasa de aceste dezvoltari, si in zona industriala, zona propusa spre reconversie
functionala ( zona autostrazilor A7 si A8 precum si zona garii).

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Reteaua de transport s-a dezvoltat tinand cont de descrierea segmentelor de drum
care o alcatuiesc. Segmentele de drum din modelul de transport sunt descrise prin:

- Noduri la fiecare capat al segmentului de drum — fie ca sunt intersectii cu alte
segmente sau modificari ale descrierilor functionale;

- Lungimea segmentului de drum;

- Tipul si standardul segmentelor de drum, exprimate prin categorie, descriere
functionala — numar de benzi, categorie functionala, tip imbracaminte;

- Relatia viteza-debit specifica tipului de segment de drum, declarata general la nivelul
tipului;

- Capacitatea segmentului de drum;

- Orice restrictie pentru anumite tipuri de vehicule etc.

1 —
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Modelul de trafic pentru ZUF Pascani include reprezentari ale retelei rutiere
utilizata de modurile de transport definite in cadrul modelului - autoturisme, biciclete si
vehicule rutiere de marfa. Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui
model de atribuire, fiind de asemenea legata la reteaua majora de transport judeteana
si nationala.

Legenda

Artere Secundare
&= Drum_Comunal
w— Drum_ludetean
w— Drum_National

Aria de cuprindere 3
model

bl

Figura 72. Reprezentarea retelei rutiere locale aferentd modelului de transport-Actual

Grafului retelei de transport a fost modelat din arce si noduri. Arcul este
reprezentarea unui sector de drum caruia 1i sunt asociate caracteristicile tehnice cum
ar fi capacitatea, viteza maxima de circulatie, numarul de benzi, tipul de imbracaminte,
starea tehnica. Nodul este reprezentarea simplificata a intersectiei simple intre 2 sau
mai multe arce (sectoare de drum). Acesta este reprezentarea unei intersectii, fiind
punctul material de inceput si/sau final al unui arc. Caracteristicile principale ale unui
nod la nivelul grafului retelei sunt:

- Coordonatele;
- Relatiile de transport reglementate in intersectie;
- Tipul de control si organizare a intersectiei;

- Capacitatea intersectiei.
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Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de atribuire,
fiind de asemenea legata la reteaua majora de transport — judeteana si nationala.
Astfel, reteaua modelata cuprinde sectoarele de drum clasificate in functie de
importanta, fiind alcatuita din reteaua arterial majora (cu rol de penetratie si coridor
maijor de circulatii) si reteaua cu rol local de colectare si distributie spatiala a traficului,
dar mai ales cu rol de alimentare a retelei arteriale majore. Graful retelei a fost adaptat
pentru o alocare eficienta pe itinerarii, astfel ca restul strazilor de o importanta redusa
la nivelul retelei au fost agregate in conectorii care fac legatura dintre stratul
georeferentiat al grafului retelei (sistemul de transport) si stratul georeferentiat al
zonelor de transport (sistemul de activitati).

N "
s Legenda
Artere Secundare
&= Drum_Comunal
w—— Drum_Judetean
w— Drum_National
Ara de cuprindere a
modelui
Autostradd
Drum Expres

Figura 73. Reprezentarea retelei rutiere locale aferentd modelului de transport- Perspectiva
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3.4. Cererea de transport
Matricea obtinuta direct din anchetele origine-destinatie este extrapolata pe
baza informatiilor demografice specifice fiecarei zone rezultdnd matricele deplasarilor
zilnice tindnd cont de relatiile majore de deplasare (in interiorul orasului, in relatie cu
exteriorul orasului).

Pe baza matricelor mai sus enuntate si tindnd cont de formalizarile matematice
ale algoritmilor de alocare, cererea de transport este distribuitd in retelele urbane
existente, putandu-se astfel ilustra marimea fluxurilor de trafic pe elementele de retea
la nivelul anului de baza si pentru anii de perspectiva.

Cimulated Flow (Width)
6

6012

12 to 30
W to &0
60 to 204

T 20410 324

32410 458

Figura 74.Fluxuri de bazd CARS-anul de bazé
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Figura 75.Fluxuri de baza BUS-anul de baza

I

Figura 76.Fluxuri de baza PIETONI-anul de baza
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Pentru determinarea matricilor de origine-destinatie, s-au montat dispozitive
pentru urmarirea Bluetooth si WI-FI. Senzorul ideal, neintrusiv, fara intretinere, pentru
obtinerea informatiilor online despre timpul de calatorie si informatii despre origine /
destinatie pentru o planificare imbunatatita a infrastructurii.

Antenele DeepBlue AA special concepute ofera perfomante optime pe 2 canale
fara interferente, permitand detectarea a pana la 12 benzi de trafic de pe marginea
drumului.

Dispozitivele Bluetooth utilizate pot inregistra simultan urmatorii parametri:
« Bluetooth cu un singur canal + detectare WI-FI cu un singur canal,
» Detecteaza toate versiunile Bluetooth;
* Antenele AA DeepBlue;
« Unghiuri de detectare 110 grade/ 30 grade (orizontala / verticala);
» 104dB sensibilitate;

+ Criptare flexibila a datelor pentru o confidentialitate sporita.

9

Figura 77.Posturi O-D
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Axa Nord-Sud

Viteza medie [km/h]
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Figura 78.Viteza medie Axa Nord-Sud

Timpul de calatorie [sec]
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Figura 79.Timp mediu axa Nord-Sud
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Distributia traficului pe Axa Nord-Sud
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Figura 80.Distributia traficului-axa Nord-Sud

Axa Vest-Est
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Figura 81.Viteza medie axa vest-est
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Timpul de calatorie [sec]
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Figura 82.Timp mediu axa Vest-Est

Distributia traficului pe Axa Vest-Est
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Figura 83.Distributia traficului -axa Vest-Est
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in urma prelucrarii datelor exportate din aparatele bluetooth, se pot
concluziona urmatoarele aspecte:

v" Pe Axa Nord-Sud, traficul de tranzit reprezinta aproximativ 20 % n medie pe
zi

v' Pe Axa Vest-Est, traficul de tranzit reprezinta aproximativ 36% in medie pe zi

v Pe Axa Nord-Sud, municipiul Pascani se parcurge in aproximativ 6,8 minute in
medie pe zi

v Pe Axa Vest-Est, municipiul Pascani se parcurge in aproximativ 5,84 minute in
medie pe zi — varfuri

v Viteza medie pe Axa Nord-Sud este de 35 km/h.

v' Viteza medie pe Axa Vest-Est este de 26 km/h.

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport
reflectd conditiile existente in reteaua de transport curenta. Calibrarea este un proces
iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se asigura ca reprezinta o
replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.

Procesul de validare a modelului utilizeaza date independente pentru a verifica
modelul de transport pentru anul de baza. Un model ,adecvat scopului" atinge
standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru validare, pe baza criteriilor si
datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include: - verificarea succesiva a retelei de
transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi
tipologia diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza. - compararea
succesiva pe tot parcursul procesului a volumelor de trafic atribuite cu volumele
observate, fie la nivelul sectoarelor de drum, fie la nivelul fluxurilor de trafic din
intersectii sau ambele.

Volumul cererii de transport din model este calibrat pe baza valorilor observate
fie prin manipularea manuald a matricei, adica analizarea fiecarui arc aferent retelei
de transport din model, fie automatizat prin estimarea matricei. in urma calibrérii cererii
de transport cu volumele observate, modelul este comparat cu datele de validare
independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate pe arcele grafului
retelei de transport a modelului, inregistrari ale duratelor de deplasare pe arce sau
comportamente observate in rutarea traficului.

1 —
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Figura 84.Puncte de validare

Figura 85.Puncte de calibrare

Calibrarea si validarea modelului de transport la nivel municipiului Pascani, anul
de baza 2022. Calibrarea are ca scop aducerea unor matrice O-D, dezvoltate in model,
acestea fiind comparate cu datele de trafic. Pentru actualizarea matricei s-a folosit
procedura TFlowFuzzy.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, AIMSUN, ofera diverse
metodologii de corectie a matricelor pentru procedura de estimare a matricelor.
Procedurile de corectie a matricelor corecteaza relatile i-j (adica deplasarea
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autovehiculelor intre zona de origine “i” si cea de destinatie “j”) in asa fel incéat valorile
de trafic inregistrate in diferite locatii, in sectiune de drum indica diferente minime fata
de valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate printr-un model de trafic retelei
de drumuri. Principalele dezavantaje ale acestor proceduri clasice de corectare este
acela ca exista mai mult de o singura solutie posibila care se potriveste valorilor
inregistrate si aceste valori inregistrate sunt considerate ca “valori fixe” fara nici un
dubiu. Procedurile moderne compenseaza aceste dezavantaje prin introducerea unor
improbabilitati in cadrul valorilor inregistrate. Se pune in aplicare asa numita teorie
Fuzzy Set. Metodologia atribuie functii specifice de probabilitate valorilor inregistrate.
Aceasta metoda permite estimarea “celei mai probabile” matrice origine-destinatie. S-
a dovedit ca aceasta metoda furnizeaza rezultate calitativ mai bune decat metodele
clasice. In cadrul programului utilizat aceasta procedura este denumita “TFlowFuzzy”.

In vederea calibrarii modelului de trafic, literatura de specialitate recomanda
urmatoarele:

. compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul modelului
de trafic. Se va folosi parametrul GEH, recomandat de “Manualul pentru Proiectarea
Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Volumul 12, Sectiunea 2 - Marea Britanie) precum si
de “Ghidul statului Wisconsin (SUA) pentru modelele de macro/micro simulare”, GEH
prezinta avantajul includerii atat erorilor relative cat si a celor absolute.

(M-C)’

GEH = |1~
(M +C)/2

, Unde :M - reprezinta valorile din modelul de trafic, iar C - valorile masurate.

Se considera ca pentru valori ale GEH mai mici decat 5 in mai mult de 85% din cazuri,
modelul se valideaza.

Statistica GEH reprezintd o metoda de comparatie ce tine seama nu doar de
diferentele dintre fluxurile observate si cele modelate ci si de importanta acestei
diferente, in raport cu marimea fluxului observat.

97% 97% 99%

302 302 302 counts

Cars LGV HGY  dmd segment
289 291 297 under 5

Aplicarea procedurii TFlowFuzzy in posturile folosite la calibrarea matrice,
furnizeaza rezultate foarte bune, statistica GEH fiind de 99% pentru categoria HGV si
de 97% pentru categoriile Cars si LGV-BUS.
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Grafic pentru valorile observate (axa OX) si valorile afectate (axa OY) rezultate in urma
procesului de calibrare

Analiza corelatiei dintre valorile observate si cele afectate (simulate) arata o
legatura foarte stransa intre aceste doua seturi de date, R? avand valori de minim 0.97.

B7% a7 B6%
147 147 146
Cars LEv HGV
126 127 125

Verificarea statisticii GEH in posturile folosite la validare (acele posturi in care
nu s-a aplicat procedura TFlowFuzzy) arata ca se atinge pragul recomandat de 85%
in cazul celor 3 categorii de vehicule (Cars, LGV-BUS si HGV).

DDDDD CARS 900 LGV 2500 HGV
R?=0.989 @
0877 R=03684 8
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Grafic pentru valorile observate (axa OX) si valorile afectate (axa OY) in posturile folosite la
validare

Analiza corelatiei dintre valorile observate si cele afectate (simulate) arata o
legatura foarte stransa intre aceste doua seturi de date, R? avand valori de minim 0.94.
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3.6. Prognoze

Municipiul Pascani si ZUF Pascani se afla in plina dezvoltare. Astfel, dupa
implementarea proiectelor de dezvoltarea are un ritm accelerat, urmand a fi dezvoltate
numeroase puncte de interes (centre comerciale, zone industriale, zone rezidentiale,
etc.) care vor atrage si genera la randul lor mai multe deplasari. Lipsa unei sosele
ocolitoare pe principalele directii de tranzit va continua sa permita traficului de tranzit
pe anumite relatii si sa afecteze tesutul urban locuit si implicit calitatea vietii din oras.

O solutie care se preteaza pentru un oras cu istorie industriala este interventia
de tip brownfield, care implica revitalizarea zonelor industriale si transformarea lor in
puncte de activitate cu functiuni de servicii sau comert. Se remarca faptul ca spatiul
disponibil este tot mai restrans, orasul dezvoltandu-se in prezent cu precadere in zona
de sud, sud-est si in vest spre nodul rutier A7 si A8 precum si spre est - zona Garii.

RETEAUA PROGNOZATA DE TRANSPORT URBAN — DEZVOLTARE $I
PERSPECTIVE DE REFERINTA

Au fost dezvoltate 3 Scenarii de Referintd pentru orizontul 2027, pentru a fi in
corelatie cu exercitiul bugetar din fonduri Europene Nerambursabile, precum si pentru
anul de perspectiva 2035. Scenariile de referinta au fost dezvoltate plecand de la anul
de baza 2020 in cadrul caruia s-au realizat dezagregari ale sistemului de zonificare si
densificari ale retelei de transport, respectiv asupra matricelor de transport calibrate
fiind aplicati factorii de prognoza pentru orizonturile de analiza stabilite, astfel fiind
estimate matricele din modelul de transport aferent anilor de prognoza.

Desi pe termen mediu (2027) si pe termen lung (2035) se identifica o crestere
a mobilitatii generale, se constata o usoard reducere in ponderea modala a
deplasarilor cu autoturismul propriu in favoarea celorlalte moduri de transport, ca
urmare a investitilor aflate in derulare in aceasta perioada in ceea ce priveste
transportul public, deplasarile velo precum si deplasarile pietonale.

Cu toate acestea deplasarile cu autoturismul personal are o pondere insemnata
de 69,5% din totalul deplasarilor, respectiv de 67,9% in perspectiva anului 2027. in
figurile de mai jos sunt prezentate fluxurile de trafic prognozate pentru orizontul de timp
structurat pe perioadele 2027 si 2035 pentru modurile de transport considerate.

1 —
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Figura 87.Fluxuri de trafic BUS-an de perspectiva 2027

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 142



PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i ! Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

3

Simulated Flow (Width)
0to 6
61012
121 30
3010 60
60 to 204
[ 20410 324
N 52410 438
[ TG

— —

Figura 88.Fluxuri de PIETONI-an de perspectiva 2027

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui

studiu de caz
Modelul de transport este un instrument “viu”, intrucat prin secventa de
proceduri realizatad (calibrata si validatd) poate simula comportamentul utilizatorilor
odata cu modificarea structurii sau caracteristicilor retelei.

Avéand in vedere situatia specifica municipiului (zona Deal si Vale) in care
scenariul de referinta nu cuprinde proiecte sau masuri care sa afecte cererea sau
oferta de transport, se constata ca scenariul de referinta este similar scenariului de a
nu face nimic. Pentru a testa modelul de transport si pentru a arata elasticitatea
acestuia, se va considera simularea unei situatii concrete. Evaluarea consta in
identificarea senzitivitati modelului la modificarile create prin compararea a doua
situatii, respectiv:

- Situatia fara proiect — figura 88 (situatia existentd) constd in mentinerea retelei
actuale la parametrii actuali pentru reteaua stradala si pentru traficul rutier.

|
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Figura 90.Fluxurile totale de trafic — scenariul cu proiect — prognoza 2027
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- Situatia cu proiect — figura 89 propunerea de proiect testat este realizarea unui drum
de legatura peste calea ferata in zona straziilor Gradinitei.- Garii - Din perspectiva
modelarii, s-au editat elementele specifice de retea — arce si noduri, cu caracteristicile
tehnice specifice precum si atributele asociate — viteza, nr. de benzi, moduri de
transport permise pe directii etc. si totodata s-au adaugat elemente noi (arce si noduri)
impreuna cu atributele asociate pentru elementele de retea noi, respectiv poduri si
strazi noi. Astfel, s-a realizat alocarea pe itinerarii a acelorasi matrice de cerere precum
in scenariul de referinta pentru a analiza elasticitatea modelului de atribuire pe
itinerarii.

Prin rerutarea traficului de tranzit pe varianta ocolitoare propusa, se identifica o
scadere semnificativa a valorilor de trafic de pe marea majoritate a arterelor din oras,
in special pe traseul Str. Gradinitei de la intersectie cu Garii pana la strada Moldovei,
lucru ce contribuie la cresterea calitatii vietii locuitorilor din zona, prin reducerea
emisiilor, a nivelului de zgomot si al vibratiilor.

In concluzie, ca urmare a evaludrii / testdrii senzitivitdti modelului calibrat, s-a
constatat ca acesta este suficient de elastic si nu sunt necesare calibrari suplimentare,
modelul conducénd la variatii realiste si consistente la nivelul retelei urbane de
transport.

3.8. Calcul emisii GES

Schimbarile climatice reprezinta procesul cu caracterul cel mai global cu care
se confrunta omenirea din punct de vedere al protectiei mediului inconjurator. Acestea
sunt determinate in mare parte si de transporturi, combustia si utilizarea
conmbustibililor conducand in mod direct la emisii GES (gaze cu efect de sera) in cazul
arderilor pe baza de benzina si motorina. Tipul vehiculului, viteza si distanta parcursa
determina cantitatea de emisii de GES care provin de la acel vehicul.

Evolutia transporturilor din tara noastra indica o crestere semnificativa a
numarului de vehicule inmatriculate in Roménia. Ca urmare s-a intrevazut a fi
necesara adoptarea masurilor corespunzatoare care sa conduca la decuplarea
emisiilor de GES din sectorul de transport fata de cresterea economica, cu scopul
asigurarii unei dezvoltari sustenabile.
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intelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de transport,
acestea furnizand informatii despre vehiculele ce utilizeaza reteaua de transport. Prin
utilizarea datelor cuantificate intr-un model de transport, emisiile GES pot fi estimate
prin determinarea cantitatilor de combustibil sau de energie consumate de catre
fiecare mod de transport. in mod specific, datele despre numarul de kilometri parcursi
de moduri diferite de transport, la viteze diferite, pot fi utilizate pentru a calcula
consumul de combustibil si de energie si apoi, emisiile de GES.

Tabel 15.Termeni utilizati Tn calculul emisiilor GES

Clasa Un tip de vehicule
Autobuz electric Un autobuz alimentat electric printr-un sistem de baterii de la bord
GHG Gaze cu efect de sera (Green House Gas) — grupul de gaze care

reprezintad una din preocuparile principale ce fac obiectul intelegerilor
internationale cu privire la eforturile de atenuare a schimbarilor
climatice

HDV Vehicule de tonaj greu (Heavy Duty Vehicles) — vehicule cu masa
maxima autorizata mai mare, de regula, de 3,5 tone, in care sunt
incluse clasele OGV1, OGV2 si PSV

kwWh Kilowatt-ora — o unitate de masura pentru consumul de energie

LDV Vehicule cu tonaj usor (Light Duty Vehicles) — vehicule cu o masa
maxima autorizata mai mica, de regula, de 3,5 tone, in care sunt
incluse autoturismele si vehiculele de marfa usoare

Tronson O portiune de drum pentru care sunt definiti parametrii fluxurilor de
transport. Acesta poate fi reprezentat fie de un intreg drum, fie de o
parte dintr-un drum. In mod normal, acesta reprezintd drumul intre
doua puncte de intersectie.

OoGV1 Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa
maxima autorizata mai mare, de regula, de 3,5 tone cu sasiu rigid

oGVv2 Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa
maxima autorizatd mai mare, de regula, de 3,5 tone cu sasiu articulat

PSV Vehicule de serviciu public (Public Service Vehicles) — autobuze si alte
autovehicule alimentate prin motoare conventionale

tCO2e Tone echivalent de CO2, principalul indicator de rezultat al
instrumentului de analiza

Tramvai Vehicul alimentat electric care circula pe sina

Troleibuz Vehicul alimentat electric printr-un sistem de catenare

1 —
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Veh / km (kilometri Produsul dintre numarul de vehicule care parcurg o anumita distanta

parcursi de vehicule) si distanta respectiva (de exemplu, in cazul a 50 de vehicule care
parcurg fiecare cate 10 km, numarul de kilometri parcursi de vehicule
este egal cu 500).

Pentru calculul emisiilor GES s-a utilizat ,Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) — Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din
sectorul transporturi”, elaborat de catre JASPERS in numele Autoritatii de
Management pentru POR (MDRAP).

in sprijinul calcul&rii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si implicit
pentru o buna intelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice din punct de
vedere al emisiilor GES rezultate, a fost elaborat un instrument de analiza sub forma
unor foi de lucru. Acest instrument implica realizarea urmatorilor pasi principali:

Calcularea numarului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de
transport;

Calcularea cantitatii de combustibil care este necesara in functie de viteza si de
caracteristicile vehiculelor;

Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei
vehiculelor in viitor;

Calcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate.

Instrumentul necesita ca utilizatorul sa introduca informatii despre numarul de
vehicule, viteza si anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt
apoi realizate pe baza unui numar de ipoteze, unele dintre acestea putand fi ajustate
de catre utilizator in situatia in care se cunosc alte informatii specifice mai exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica
nivelul emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest instrument poate
prelucra fie informatii simple (agregate), fie informatii detaliate (dezagregate), inclusiv
cele rezultate din modelul de transport, in vederea estimarii nivelului de emisii GES
pentru compararea diferitelor optiuni de interventie. Calculele sunt efectuate de regula
la nivelul unui intreg an.

Intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi util& n procesul luarii
deciziilor, pentru urmatoarele tipuri de interventii si utilizari:

Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in functie
de tipul vehiculelor, fie in functie de localizare;

Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor GES;

Identificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat.
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Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea sprijinirii procesului de luare
a deciziilor, potrivit specificatiilor din ghid, sunt prezentate in urmatorul model:

Introeducerea
datelor in Verificarea
instrumentul rezultatelor

Obtinerea
datelor de
transport

de analiza

Figura 91.Etape de utilizare

Instrumentul de calculare a emisiilor GES accepta date referitoare la utilizarea
transportului, avand in vedere doua posibile abordari, lasand, astfel, utilizatorului o
marja de flexibilitate Tn utilizarea datelor din sursele existente.

Instrumentul ofera doua tipuri posibile de evaluari, aplicand fie o Metoda
agregata, fie o Metoda dezagregata.

Metoda agregata necesita introducerea unor date de transport la un nivel
agregat, care sunt caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in
primul rand, incadrarea in anumite categorii de viteze medii. Aceasta metoda este mai
utila pentru evaluarea realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal. Metoda
agregata se preteaza pentru datele provenite de la un Model de transport multi-modal
sau de la un Model de alocare intre moduri.

Metoda dezagregata este proiectata pentru a utiliza datele provenite dintr-un
model de transport ce produce rezultate incepand de la nivelul de tronson de drum.
Acest model permite definirea, la nivel de tronson de drum si cu o rezolutie mai mare,
a vitezelor individuale, a lungimilor si a datelor cu privire la fluxurile de transport.

Calculul detaliat al emisiilor GES pentru aria de studiu a acestui proiect este
prezentat in Anexe si vizeaza drept date de intrare fluxuri de pe arterele prezentate in
tabelul de mai jos:
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Date de intrare

| Anul evaludri Lo |

Anul de referintd pentru datele de
trafic

Clase de baza
(Intensitatea orara
medie anuala a

Viteza traficului)
Lungimea medie Numarul de
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV

In cadrul acestui instrument de calcul s-au utilizat urmatoarele date de intrare:

-Anul evaluarii;
-Kilometri parcursi de vehicule

-In urma introducerii datelor de intrare in instrumentul de calcul Jaspers se obtin
urmatoarele date de iegire:

Date de iesire

‘ Emisiile totale GES (tCO2e) 13,229
Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2022

Clasa LDV HDV

Emisii GES (tCO2e) 3,661 9,568
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai
jos pentru anul 2022

|
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Anul 2027 fara proiect:

Date de iesire

‘ Emisiile totale GES (tCO2e) 12,847
Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2027

Clasa LDV HDV

Emisii GES (tCO2e) 3,183 9,568
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai
jos pentru anul 2027

Anul 2027 cu proiect:

Date de iesire

| Emisiile totale GES (tCO2e) 11,260
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2027

Clasa LDV HDV

Emisii GES (tCO2e) 3,183 8,076
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai
jos pentru anul 2027
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Avand in vedere tendinta de crestere atat globala cat si nationala a numarului
de autovehicule, sectorul transportului reprezinta un sector influent asupra mediului si
starii de sanatate a locuitorilor din mediu urban, datorita substantelor poluante emise,
a zgomotului generat si al accidentelor rutiere.

in etapa de evaluare a impactului actual al mobilittii a fost realizatd o analiza a
situatiei existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. Aceasta etapa
are rolul de a stabili criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a mobilitatii, in
cazul lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse spre implementare.

in acest capitol este realizatd analiza impactului mobilitatii din arealul
municipiului Pascani si a zonei sale urbane functionale, la nivelul anului de baza 2021
si la nivelul orizontului de prognoza 2027, in ipoteza scenariului “ A face minim”.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea
timpului de deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare
a circulatiei rutiere, respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare,
nivelul de serviciu al retelei.

De asemenea, acesti parametri au o influenta negativa si asupra consumului de
combustibil, cu impact direct asupra eficientei economice, atat pentru operatorul de
transport public cat si pentru utilizatorul privat.

in conditiile existente, lipsa unui transport public comun intern creste utilizarea
autoturismelor personale pentru deplasarile personale pentru deplasarile zilnice sau
ocazionale lucru care contribuie la congestionarea traficului, in anumite zone ale
orasului, marind timpii de asteptare si consumul de combustibil.infiintarea unor rute
interne de transport in comun, pe langa serviciile de transport public intre localitati
oferit de operatorii privati.

Lipsa unui sistem integrat de piste de biciclete reprezinta un alt aspect de
ineficientd economica. Locuitorii care au in posesie un autoturism personal, opteaza
in proportie foarte mare pentru utilizarea acestuia chiar si pentru calatorii de distante
scurte.
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Tabel 16.Disfunctionalitati si recomandari pentru cresterea eficientei economice

Disfunctionalitati observate Recomandari pentru cresterea eficientei
economice

5] N YAV o (=TI R T E T ] o Lol o (VI [VTRT W T [N NI LT -Infiintarea de rute noi pentru localitatile componente
ZUF Pascani;

-crestea confortului pasagerilor prin curse dese si
regulate precum si flotd moderna de autobuze si
microbuze.

-amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport
public.

Numarul insuficient de piste de biciclete Crearea unor trasee de piste de biciclete continue si
sigure, care sa vina ca o alternativa la transportul
motorizat.

Infrastructura rutiera si pietonala Amenajarea si dimensionarea corecta a tuturor
trotuarelor.

Asfaltarea tuturor strazilor din ZUF Pascani.

Crearea de congestii de circulatie in orele de Reorganizarea circulatiei, realizarea parcarilor
varf pentru cresterea capacitatii de circulatie a retelei
rutiere.

Avand in vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de
transport desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din
punct de vedere :

. Durata medie a deplasarii- durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile
medii din an.

e Distanta medie zilnica de deplasare (kilometri).

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport

Tabel 17.Evaluarea indicatorilor pentru eficienta economica

Durata 6.50 6.80
medie a
deplasari

(minute)
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4.2. Impactul asupra mediului

Utilizarea vehiculelor de productie veche genereaza emisii ridicate de CO2 si
poluare, desi considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei,
acestea pot fi considerate neglijabile.

Flota ampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici
tranziteaza centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;

Nu exista suficiente rute de ciclism;

Impactul negativ generat de transportul rutier si avantajele pentru mediu ale
masurilor propuse prin acest plan de mobilitate urbana durabila.

Transporturile rutiere reprezinta o sursa importanta pentru poluarea mediului.
Este esential sa cunoastem ariile in care activitatile corelate cu transporturile produc
un efect negativ asupra mediului ambiant. In acest mod putem propune proiecte care
sa diminueze impactul negativ asupra mediului si sa sustinem o dezvoltare urbana
durabila, in care evolutia societatii umane in toate aspectele sale este in armonie cu
natura. n acest fel vom putea crea un viitor sigur pentru generatiile urméatoare si vom
putea asimila evolutia asezarile umane unui mediu sanatos, in care resursele naturale
si elementele ecosistemului pastreaza un grad ridicat de functionalitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe
care transporturile le genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea fonica,
poluarea apei, poluare solului, incalzire globala, distrugerea habitatelor si dereglarea
sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generata de eliberarea in atmosfera a emisiilor
toxice, rezultate in urma arderilor combustibililor. in acest caz vorbim in principal
despre emisiile ce contin monoxid de carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf, compusi
organici volatili, plumbul (si alte metale toxice) si particule in suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari, generati
in mod direct de catre motoarele autovehiculelor. Exista insa si o alta categorie de
substante toxice cauzate de activitatea de transport, insa care nu sunt emise in mod
direct. Acestea apar in atmosfera, in urma reactiilor chimice dintre substantele
poluante emise initial in urma procesului de combustie. Un exemplu in acest sens este
reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regaseste in
emisiile generate de autovehicule. Chiar daca nu prezinta cel mai mare grad de
periculozitate in comparatie cu celelalte componente ale emisiilor despre care vorbim,
ponderea acestuia ii confera un rol vital in analiza calitatii aerului si in determinarea
nivelului de poluare a aerului din municipiului Pascani. Valoarea limita pentru
concentratia de monoxid de carbon din aer este de 10ug/m3. In cazul de fata, scaderea
traficului din arealului analizat va conduce la imbunatatirea calitatii aerului, prin
reducerea emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit asupra sanatatii umane.

1 —
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Oxizii de azot sunt o sursa importanta de poluare deoarece pot afecta
mediul si sanatatea umana in mai multe feluri. Datorita probabilitatii mari de oxidare si
formare de acizi pe baza de azot, acesti compusi sunt o sursa semnificativa de poluare.
Vorbim in acest caz despre formarea ploilor acide, cu efect negativ asupra vegetatiei,
cladirilor istorice, monumentelor, apelor statatoare de dimensiuni medii si mici. In ceea
ce priveste efectul nociv asupra sanatatii umane, s-au constatat de-a lungul timpului,
afectiuni ale cailor respiratorii, cu precaderea inflamarea plamanilor si impiedicarea
functionarii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii
compusilor cu sulf din combustibilul ars. De mentionat este efectul iritant pe care il
conferd acest tip de poluant, atat asupra aparatului respirator cat si asupra pielii.
Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus in mod direct la cresterea poluarii datorate
de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezinta o grupa de compusi organici, o parte dintre
acestea fiind regasite si in emisiile autoturismelor. In aceastd grupa benzenul este
substanta care poate produce efectele cele mai devastatoare, fiind un factor de risc
pentru aparatia bolilor grave precum cancerul sau leucemia. Se cunoaste faptul ca
exista o concentratie mare de benzen in petrol (depaseste 4%), in special in cazul
tipurilor premium.

Pulberile in suspensie apar atat in urma arderii incomplete a
combustibililor, cat si datorita pneurilor masinilor la oprirea acestora. O importanta
deosebita o prezinta doua categorii de pulberi in suspensie, clasificate dupa
diametrul acestora masurat in um: PM10 si PM2,5. Aceste pulberi produc inflamarea
si iritarea alveolelor pulmonare, intensifica crizele de astm, expunerea pe termen
lung la acestea putand conduce la aparitia cancerului si a mortii premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate Tn urma combustiei
combustibililor, motoarele Diesel prezentdnd o concentratie mai mare in acest caz.
Efectul devastator pe care aceste metale il prezintd asupra degradarii mediului si a
sanatatii umane este legat de fenomenul de bioacumulare. Organismele umane si nu
numai fiind expuse prin diferite surse la acesti poluanti ajung sa inmagazineze din ce
in ce mai multe metale toxice, cu efecte negative semnificative asupra homeostaziei
interne.

incélzirea globala este un efect negativ important pe care transportul il
produce. Dioxidul de carbon (COZ2) si carbonul sunt principalele gaze cu efect de sera,
iar arderea fosili continua sa fie o sursa primara pentru incalzirea globala. Ozonul
rezulta din reactiile fotochimice din atmosfera, avand la baza poluanti combustibili mici
rezultati in principal in urma transporturilor, producerii energiei, agriculturii si industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura. Desi
bioxidul de carbon este principalul gaz cu efect de sera, exista si alte gaze care
depasesc de cateva ori capacitatea moleculei de bioxid de carbon de a capta caldura
(metanul este de douazeci de ori mai eficient, iar oxizii de azot de circa 300 de ori mai

eficienti).
1

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 154



* X
* *
* *

PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i 1 Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

+ *
* 4 Kk

UNIUNEA EUROPEANA

Efectul cumulativ al gazelor cu efect de sera este unul in mare parte global,
insa mobilitatea urbana durabila trebuie sa ia in considerare nu doar efectele locale
ale poluarii generate de activitatile de transporturi, cat si efectele globale.

Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare
regiune in parte, prin urmare, propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa
diminueze efectele nocive asociate cu transporturile rutiere.

Poluarea apei reprezinta un element important de luat in calcul. Poluarea
apelor se face in mai multe moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pot
ajunge in apa prin intermediul precipitatiilor sau al scurgerilor de lichide din diferite
surse de poluare mobile sau stationare. in cazul substantelor nocive transportate prin
intermediul precipitatiilor, vorbim despre antrenarea poluantilor atmosferici, inglobarea
acestora in picaturile de apa si relocarea lor in cursurile de apa, panza freatica, etc.
Tot Tn cazul precipitatilor amintim si de efectele negative ale ploilor acide,
exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, inregistreaza scurgeri de lichide,
precum diferite uleiuri, lichide frana, antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil,
inregistrandu-se pete uleioase pe partea carosabila a drumului, in parcari, dar si pe
suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor de drenaj a apei, paralele cu sensul de
mers al automobilelor.

De mentionat sunt si lucrarile de intretinere a drumurilor ce au efect negativ
asupra calitatii apelor: utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din
imediata vecinatate a drumurilor si utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru
inlaturarea ghetii de pe carosabil, in sezonul rece. Ambele actiuni produc efecte
negative ce se rasfrang asupra calitatii apei. Indicii afectati sunt PH-ul, consumul
chimic de oxigen (CCO), consumul biochimic de oxigen (CBO), duritate, concentratie
metale grele, concentratie de pesticide precum si diferiti indici biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poluarii fonice vorbim despre
afectarea starii fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai.
Vorbind strict de efectele negative asupra omului ce tin de modificari biologice putem
spune clar ca expunerea indelungata la zgomote produce traumatisme auditive, in
cazul in care acestea depasesc limita superioara normala de percepere a organului
auditiv. Pragul de 80 decibeli este nivel peste care intensitatea sunetului devine nociva.
Mai mult de atat, organismul uman poate inregistra stari de oboseala, migrene ori alte
afectiuni mai grave ale diverselor sisteme de organe datorate zgomotului.

Exista o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonica provenita
din transporturile rutiere. Acestea incep cu designul pneurilor si a materialului
antiderapant astfel ca franarea sau demarajul rapid de pe loc sa nu mai produca sunete
de intensitatea crescuta, pana la instalarea de limitatoare de viteza si chiar perdele
vegetale care sa camufleze sau sa estompeze zgomotele de trafic. De asemenea,
proiectele menite sa reduca intensitatea poluarii fonice vor oferi un nivel crescut al
comfortului rezidentilor si implicit al calitatii vietii acestora.
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Poluarea solului cauzata direct si indirect de catre traficul rutier se exprima
in principal prin: eroziune si fenomenele asociate, scaderea fertilitatii solului,
modificarea cresterii plantelor, schimbarea compozitiei edafice a biotei microscopice
(fungi si microorganisme).

Substantele xenobiotice ce ajung in sol pot fi poluantii atmosferici care s-au
depus pe suprafata solului, ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in profunzimea
acestuia sau pot proveni din alte surse. De amintit sunt lucrarile de intretinere a
drumurilor, scurgerile de lichide de la automobile, infiltrarea levigatului in zonele
imediat apropiate portiunii de carosabil intens circulat.

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezinta parte din
impactul negativ exercitat intr-o masura de catre transporturile rutiere. Cand vine vorba
despre distrugerea habitatelor, transporturile nu contribuie in mod decisiv, deoarece
amplasarea efectiva a asezarii umane a condus la realocarea spatiului initial ocupat
de habitatul unei biocenoze. Cu toate acestea, trebuie mentionat faptul ca o serie de
factori poluanti actioneaza sinergic in reducerea habitatelor limitrofe: poluare fonica,
crestere termica locala sesizabila, lumini intense pe timp de noapte, utilizare pesticide,
scurgeri de ulei, nivel crescut de emisii rezultate in urma arderii combustibililor fosili.

Acesti factori influenteaza pe de alta parte si comportamentul speciilor animale,
acestea suferind modificari legate de migratie, reproducere, relatii trofice de tip prada-
pradator afectate, prin suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea mediului de viata
(acvatic sau terestru) atrage dupéa sine modificarea si afectarea biocenozelor care
populeaza ecosistemul vizat.

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante
datorate activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind
afectata de conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala
a deplasarilor.

1 —
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Numarul mare de deplasari cu autoturismele
private raportat la deplasarile cu transportul

Cresterea nivelului de atractivitate si siguranta
al transportului public inter-urban si infiintarea

nemotorizat sau public. transportului public intra-urban.

Crearea de congestii de circulatie la orele
de varf.

Reorganizarea circulatiei si realizarea
parcarilor publice in regim de taxare pentru
cresterea capacitatii de circulatie a retelei
rutiere, care va conduce la fluidizarea traficului
si reducerea numarului de opriri, deci impplicit
la scaderea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Utilizarea unor mijloace de transport
poluante si o politica redusa privind
incurajarea utilizarii de vehicule ecologice.

Modernizarea parcului de vehicule de transport
public prin achizitia de vehicule electrice-
hibride.

Implementarea unui program integrat de
promovare a electromobilitatii.

Tnfiin’;area de puncte de incarcare, pentru
stimularea transportului privat cu vehicule
electrice.

In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica
urmatorii indicatori:

. Emisii de gaze poluante-cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in kilograme-NO2, PM, HC, CO;

. Emisi gaze cu effect de sera-cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
desfasurarii activitatii de transport, exprimata in tone.

Acesti indicatori reprezinta efectele asupra mediului produse de functionarea
conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport .

Valorile emisiilor de gaze poluante si cu efect de sera specifice anului de baza
si orizonturilor de prognoza analizate in scenariul A face minim sunt prezentate in
tabelul de mai jos:

Emisii de gaze cu efect de sera

Scenariu de baza 2022 Scenariul A face minim’’ 2027
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Emisii de gaze poluante

Indicator Scenariu de baza Scenariul “A face minim’’ 2027
2022

42,22 52,25
1,72 2,45
18,81 23,03
169,56 205,9

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de
a ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate
mai buna creste calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin
acces Tmbunatatit la educa tie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte
persoane, asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare.
Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi
considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta
de reteaua rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum
ar fi graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.

Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin
parametrul durata de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului
asupra mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor
acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 18.Disfunctionalitati si recomandari pentru sporirea accesibilitatii

Trafic intens in zona urbana centrala si in Dezvoltarea modalitatilor alternative de transport
zonele de servicii, ceea ce determina viteze Jgls[e]IET
scazute de deplasare.

Lipsa unui sistem integrat de piste de Realizarea infrastructurii dedicate mobilitatii cu
biciclete bicicleta.

Fluenta redusa a traficului, urmare a starii Modernizarea infrastructurii rutiere.
tehnice deficitare .

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 158



LCA =

Programul Operational Capacitate Administrativa
Competenta face diferenta! Inetruments Structurale

Legenda

- Zona urbana functionald Pagcani

TODIREST!

- Deplasare 5 minute
- Deplasare 10 minute

I ﬂ Deplasare 15 minute

VANATORp

st
L

7
7

Deplasare 20 minute

_Oboroceni
% A

Legenda
- Zona urbana functionala Pascani

- Deplasare 5 minute

Deplasare 10 minute

Deplasare 15 minute
- Deplasare 20 minute

- Deplasare 30 minute

Figura 93./zocrona pietonalé la nivelul municipiului Pascani
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Figura 94./zocrond HGV la nivelul municipiului Pascani

Analizand izocrona de deplasare pietonala, se observa faptul ca intreg orasul
poate fi parcurs in 30 de minute de deplasare pietonala, orasul fiind un oras al
distantelor scurte. Fiind un oras al distantelor scurte, acesta favorizeaza
implementarea si dezvoltarea modurilor de transport prietenoase cu mediul si mai
accesibile din punct de vedere al costurilor cum sunt ciclismul urban si deplasarea
pietonala.

Transportul urban reprezinta o importanta sursa de emisii generate de
transporturi. Proiectarea unui oras durabil este una dintre cele mai mari provocari cu
care se confrunta factorii de decizie politica. Din fericire, mediul urban ofera numeroase
alternative in materie de mobilitate. Trecerea la strategii mai nepoluante in domeniul
energiei este facilitata de cerintele mai reduse in ceea ce priveste tipurile de vehicule.
Gestionarea cererii de transport si planificarea rationala a utilizarii terenurilor, in
vederea incurajarii deplasarilor pe distante scurte pot contribui, de asemenea, in mod
semnificativ, la volume de trafic mai reduse. Mersul pe jos si cu bicicleta, impreuna cu
transportul public, ofera adesea alternative mai bune, nu doar in ceea ce priveste
emisiile, ci si viteza acestor mijloace care ar putea inlocui cu usurinta numarul mare
de deplasari care acopera distante mai mici de 5 km. Pe langa reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera, ele pot asigura beneficii majore in ceea ce priveste o stare mai
buna a sanatatii, un grad mai redus al poluarii atmosferice si fonice, nevoi mai putine
de spatiu rutier si un nivel mai scazut de utilizare a energiei. Prin urmare, facilitarea
mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa devina o parte integranta a
mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura.
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Transportul public trebuie sa dobandeasca o pondere mai mare decat in prezent
fata de celelalte mijloace de transport, s& devina usor accesibil tuturor, sa fie perfect
integrat si sa se efectueze cu mijloace de transport nepoluante. Utilizarea de bilete
electronice integrate si de carduri inteligente poate furniza operatorilor si autoritatilor
de transport public date statistice in timp real privind comportamentul utilizatorilor.
Respectand legislatia privind protectia datelor cu caracter personal, aceste informatii
pot fi utilizate atat pentru a optimiza planificarea serviciului, cat si pentru a concepe
strategii de piata vizand cresterea utilizarii transportului public.

Figura 95.Statii actuale in municipiul Pascani vs exemplu de amenajare statii

De asemenea, statiile de transport in comun ar trebui prevazute cu alveole,
pentru sporirea sigurantei calatorilor respectiv prioritizarea in trafic a mijloacelor de
transport in comun. Mobilierul urban care asigura confortul pasagerilor este si el un
factor important, acesta din pacate se afla intr-o stare destul de neingrijita. Un mare
plus il reprezinta si dispunerea orarului si al rutelor de transport in comun, mai ales
pentru populatia varstnica care nu are posibilitatea sau nu cunosc tehnologiile mai
moderne.

Se recomanda amenajarea unei statiei de autobuz in conformitate cu actualele
standard pentru a facilita transportul in comun si pentru a ii putea conferii siguranta si
confort. Dimensiuni recomandate pentru o statie de autobuz. Statie de autobuz cu
insula/ refugiu pentru traversarea de pietoni si cu viteza de proiectare 50km/h:

Heo) R
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3 — = R=140\
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|
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Figura 96.Exemplu de amenajare statii de autobuz
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economic
Media duratelor de
deplasare cu 115 14.50

transportul public

4.4. Siguranta
Performanta sigurantei circulatiei a unei tari este dependentad de capacitatea
institutionala de a implementa actiuni eficiente, printr-un sistem de management
adecvat.

Conceptul de management a sigurantei circulatiei a fost dezvoltat pe baza
Programului de siguranta a circulatiei din Noua Zeelanda. Acest concept, a fost
adoptat de Consiliul European de Siguranta in Transporturi in anul 2001 si dezvoltat
sub forma unui Sistem international prin Banca Mondiala (Bliss, 2009). Abordarea a
subliniat importanta analizei punctelor slabe de management al sigurantei rutiere,
precum si nevoia de a eficientiza managementul institutional ca o conditie prealabila
pentru succesul interventiilor tehnice.

in legatura cu figura de mai jos, sistemul de management al sigurantei rutiere
include trei nivele de decizie cu functii de management institutional, care conduc la
realizarea unor interventii, care se transforma in rezultate eficiente.

Acest sistem, este relevant si pentru crearea unui puternic centru profesional
de coordonare institutionala in domeniul sigurantei rutiere, care asigura n timp util un
management eficient (Bliss, 2009). Un astfel de sistem trebuie focusat pe rezultate,
care exprima nivelul de siguranta exprimat in termeni de viziune, scopuri, obiective si
tinte aferente si construit pe urmatoarele functii de baza:

e coordonarea, este obtinerea de rezultate printr-un management institutional coerent
intre autoritatile guvernamentale, comunitate si partenerii de afaceri;

* legislatia, determina responsabilitatea functionald, limitele si instrumentele juridice
necesare pentru obtinerea rezultatelor;

e finantarea si alocarea resurselor, este necesara pentru finantarea interventiilor si a
functiilor conexe de gestionare institutionala durabila;

1 —
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e promovarea, se refera la nivelul national (Guvernamental) de comunicare in
sustinerea sigurantei circulatie, subliniind responsabilitatea sociala comuna;

e monitorizarea si evaluarea, se refera la masurarea si evaluarea sistematica
continuad a interventiilor in ceea ce priveste atingerea scopurilor, obiectivelor
rezultatelor programate;

e cercetarea, dezvoltarea si transferul de cunostinte.

Se constata ca functiile de agentii directoare pentru siguranta circulatiei sunt
incluse preponderent in structurile Ministerelor Transporturilor si doar in Regatul
Spaniei si in Portugalia — in structura Ministerului de Interne. In Republica Franceza Si
Ungaria, aceste functii sunt indeplinite de ambele ministere, iar in Danemarca — in cel
al transporturilor si justitiei. in sapte state-membre ale UE, aceste functii sunt exercitate
de Agentii directoare independente (Papadimitriou E., 2012).

Abordarea sectoriala a sigurantei rutiere nu este eficientd, deoarece permite
plasarea responsabilitatii de la o autoritate la alta. in rezultat, cu cat este mai mic lantul
de la elaborare — decizie— interventie— monitorizare— rezultat, cu atat mai eficient
este sistemul de gestionare.

Rezultatul unor asemenea politici sunt evidente in cazul tarilor din spatiul post-
sovietic si celui post-socialist, actualmente — state membre ale UE, care au demonstrat
ca realizarea unor masuri coerente si calitative, au ca rezultat reducerea numarului
accidentelor rutiere, iar cel mai important, a numarului fatalitatilor si indicelui de
gravitate a acestora.

O analiza ampla a accidentelor din zona urbana functionald Pascani s-a
efectuat la subcapitolul “2.2.3.Siguranta rutiera”.

Tabel 19.Disfunctionalitati si recomandari-Siguranta

Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice specifice pentru deplasarile Includerea in semnalizarea rutiera dinamica (intersectii

cu bicicleta semaforizate) a semnalizarii specifice pentru deplasarea biciclistilor
si integrarea acesteia in sistemul de management al traficului pe
toata lungimea viitorului traseu pentru biciclisti.

Vizibilitate redusa a marcajelor. Modernizarea si aplicarea corecta a marcajelor in zona ZUF Pascani

Latimea necorespunzatoare a trotuarelor / lipsa trotuarelor. Reamenajarea trotuarelor in punctele in care este necesar, in
special in cele in care s-au produs accidente

Problemele legate de siguranta pietonilor la traversarea unor artere Amenajarea de treceri pietoni semnalizate, pasarele pentru
de circulatie cu trafic intens si viteze de deplasare mari. traversarea arterelor rutiere pe care se inregistreaza volume mari de
trafic si viteze de deplasare mari .
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4.5. Calitatea vietii

Municipiul si zona urbana functionald in ansamblu se confrunta si cu o serie de
probleme generate de autovehicule si trafic. Una dintre ele este poluarea cu noxe, praf
si zgomot, datorate traficului auto. Din concluzile studiului de trafic reiese ca arterele
principale de circulatie sunt surse de poluare care afecteaza zonele de locuit, avand
efecte negative asupra calitatii vietii si a sanatatii. Lipsa unei centuri ocolitoare a
orasului, duce la trafic de tranzit pe arterele de traversare ale municipiului si astfel ele
devin din bulevarde, culoare de trafic. De asemenea, parcarile din zonele rezidentiale
afecteaza calitatea vietii, devenind un factor de poluare vizuald si cu praf, dar si
element de disconfort.

Circulatia auto afecteaza si fondul construit, avand efecte asupra patrimoniului
arhitectural. Zonele protejate sunt degradate din cauza deplasarilor motorizate si a
stationarilor vehiculelor.

Asadar, la nivelul zonei urbane existd o suma de aspecte care ar putea fi
imbunatatite din punct de vedere al mobilitatii:

- Dezvoltarea spatiilor publice cu potential si extinderea traseelor pietonale;
- Reorganizarea zonelor rezidentiale cu prioritate pentru pietoni;
- Realizarea unei infrastructuri dedicate ciclismului urban;

- Modernizarea arterelor de circulatie pentru imbunététirea calitatii transportului
public, prin benzi dedicate si prioritate in intersectii;

- Dezvoltarea serviciului de transport public in zona urbana functionala;
- Reorganizarea zonelor de parcare din cadrul cartierelor de locuit.

Acestea sunt unele din problemele de mobilitate importante cu care zona
urbana functionald Pascani se confruntd, iar analiza lor este baza formularii prioritatilor
de interventie si de ameliorare a calitatii vietii in oras.

Indicatorii care evalueaza impactul transportului asupra calitatii vietii deriva din:

- Lungime aliniamente si suprafete verzi - prezenta zonelor vegetale (aliniamente
stradale, zone umbrite de asteptare a mijlocului de transport in comun, trotuare
marginite de vegetatie care sa facd mai placute deplasarile pe jos);

- Suprafatd spatii comunitare - existenta zonelor recreationale apropiate
domiciliului (zone de intélnire a comunitatii vs. zone destinate parcarii
autoturismelor);

- Modul de ocupare al terenului (spatii ocupate de masini vs. spatii destinate
nevoilor orasului, a pietonilor);

- Lungime trasee pietonale — conectarea zonelor rezidentiale cu punctele de
interes;
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- Suprafata parcéri/zone de stationare — transformarea zonelor de garare in zone
destinate locuitorilor.

Calitatea mediului urban este in permanenta supusa riscului de neglijare, atunci
cand se planifica sectorul transporturilor. Practicile din trecut s-au concentrat deseori
pe dezvoltarea infrastructurii de transport fara a extinde schimbarile / imbunatatirile
realizate, pentru cresterea calitatii peisajului urban, acolo unde este posibil.

Concentrarea pe utilitate si structura, in special in furnizarea unei
infrastructuri de buna calitate pentru transportul motorizat, combinata cu cresterea
numarului de autoturisme personale au determinat scaderea amenajarilor pentru
pietoni si a calitatii spatiilor publice, in general.

Un mediu atractiv si confortabil, asigurat cu amenajarile de baza, are
potentialul de a influenta toate celelalte aspecte ale vietii urbane si a sistemului de
transport. Siguranta este imbunatatita atunci cand spatiul urban abunda in pietoni.
Accesibilitatea este imbunatatita atunci cand se iau in considerare nevoile pietonilor,
deoarece toate calatoriile incep si se termina, in mod natural, in calitate de pieton.

Calitatea aerului se imbunatateste ca rezultat al gestionarii traficului si a
parcarilor si a utilizarii tot mai frecvente a transportului nemotorizat. Chiar si eficienta
sistemului economic creste, pe masura ce mediile urbane atrag tot mai multi utilizatori
ai spatiilor urbane.

Atunci cand este evaluata calitatea vietii in mediul urban, cuantificarea

- P4

la o suma de elemente calitative si mai putin cantitative. Concepte precum "walkability
— calitatea de a permite deplasarea pietonala sigura si nestingheritd” sau "liveability —
calitatea locuirii” sunt des intélnite in descrierile calitative ale vietii urbane, insa sunt

dificil de exprimat intr-o maniera cantitativa clara.

Walkability este un indicator al gradului de permisivitate al unei zone pentru
deplasarile pietonale. Acest indicator are beneficii economice, pentru sanatate dar si
pentru mediu, promovand un mijloc de deplasare durabil. De asemenea, este influentat
de prezenta sau de absenta aleilor, trotuarelor sau zonelor pietonale, trafic si conditiile
infrastructurii, modelul de utilizare al terenului, accesibilitatea oferita de cladiri,
siguranta si altele.
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Una dintre definitiile permisivitatii deplasarilor pe jos descrie masura in care
mediul construit este prietenos in favoarea persoanelor care traiesc, cumpara,
viziteaza sau petrec timpul intr-o anumita zona. in vederea determinarii capacittii de
deplasare pietonala stau la baza urmatoarele aspecte:

-conectivitatea strazilor;

-gradul de utilizare al terenului;

-densitatea de locuire;

-prezenta cadrului vegetal,

-frecventa si varietatea cladirilor;

-intrari sau alte atractii de-a lungul fatadelor cladirilor;

-orientarea ferestrelor si a usilor inspre strada;

-zone recreationale si economice apropiate domiciliului;

-atribuirea pietonului prioritate pe anumite strazi de tip ,shared space’;
-zone comerciale la parterul imobilelor.

Decizia individualad de deplasare pietonala este influentata de mediul construit,
densitatea, diversitatea, designul, accesibilitatea destinatiei si distanta de parcurs.

Livability este un concept inovativ care are ca scop masurarea calitatii vietii,
acesta analizeaza calitatea locuiri la nivelul unui oras pe baza mai multor criterii
corelate cu bogatia, confortul, bunurile materiale si necesitatile unei anumite clase
socioeconomice intr-o anumita zona geografica. Standardele de calitate a vietii includ
factori precum venitul, calitatea si disponibilitatea ocuparii fortelor de munca, rata
saraciei, calitatea si accesibilitatea cazarii, indicatori socio-economici (precum
Produsul Intern Brut, rata inflatiei), timpul anual disponibil pentru recreere, accesul la
servicii medicale de calitate, accesul la servicii educationale de calitate, speranta de
viata, incidenta Tmbolnavirii, costul bunurilor si al serviciilor, infrastructura, cresterea
economica la nivel national, stabilitatea economica si politica, libertatea politica si
religioasa, climatul si siguranta si altele.

Cele doua concepte prezentate pot fi dificil de cuantificat, acestea in final
rezumandu-se la perceptia locuitorilor din mediul urban asupra spatiul pietonal si/sau
a spatiului de recreere. Cele doua concepte detaliate mai sus si prezentate descriptiv
pot fi rezultatul corelarii intre datele socioeconomice identificate. Un indicator al calitatii
vietii a carui valoare poate fi cuantificatda matematic este nivelul de zgomot. Utilizadnd
rezultatele modelului de transport acesta poate fi evaluat pe baza volumelor de trafic
si a prestatiei medii zilnice exprimata in vehicule-kilometri la nivel urban.
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Tabel 20.Disfunctionalitati si recomandari-Calitatea vietii

Disfunctionalitati

Numarul redus al locurilor de parcare, ceea
ce conduce la disconfort, dar si la ocuparea

suprafetei de rulare a vehiculelor cu
autovehicule parcate, rezultand o diminuare
a capacitatii de transport a retelei rutiere

Lipsa pistelor de biciclete

Suprafata redusa a zonelor pietonale

Slaba dezvoltare a transportului public

Recomandari

Amenajarea de parcari rezidentiale si
utilizarea optima a spatiului dintre blocuri
(Smart-Parking). Amenajarea de parcari
public in preajma locurilor de interes (centru,
gara, spital etc.)

Amenajarea de noi piste de biciclete, care sa
asigure legaturile intre diverse zone ale
oragului, precum si cu zonele interurbane

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea
unor legaturi intre acestea si pistele de
biciclete, in scopul oferirii unui spatiu public
de calitate

Modernizarea statilor si flotei de transport in
comun.
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5.Viziuni de dezvoltare a mobilitatii urbane

5.1. Viziunea prezentata pentru 3 scenarii alternative

NIVELUL TERITORIAL

in maxim 84 de minute, se poate ajunge de la municipiul Pascani la 4 poli
urbani importanti pentru Regiunea Nord-Est:

- Bacau: 80 de minute (83 km);

- Suceava: 81 de minute (76 km);

- Piatra Neamt: 58 de minute (60.6 km);
- lasi: 84 de minute (73.4 km).

Este de asteptat ca in viitor acesti timpi si aceste distante sa scada, odata cu
realizarea marilor proiecte de infrastructura (autostrazile A& si A8).

Autostrada Moldovei A7 este probabil cel mai important proiect din regiunea
Moldovei. Odata finalizat, va prelua marea parte a traficului de pe DN 2(E85), un drum
extrem de circulat si cel mai periculos drum national din tara din punct de vedere al
accidentelor.

Legenda

&= Pagcani-Baciu: 83km /1h20m
@ Pagcani-Suceava: 76 km /1 h 21 m
@ Pascani-Piatra Neamt / 60.6 km / 58 min

@ Pagcani-Iasi/ 73.4 km / 1 h 24 min

)

Figura 97. Accesibilitate fata de principalii poli urbani din regiune
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Figura 98.Traseu proiecte de autostrada A7 si A8.

Ambele autostrazi trec prin Municipiul Pascani, pe ambele axe : A7 (Nord-Sud)
si A8 (Vest-Est).Aceste proiecte pe langa rolul de degrevare a traficului de tranzit din
municipiul Pascani ar putea avea avantaje economice imense prin pozitionarea sa,
facand din municipiul Pascani unul dintre cele mai importante noduri rutiere.

NIVELUL ZONEI URBANE FUNCTIONALE

in maxim 20 de minute, se poate ajunge de la municipiul Pascani la comunele
din zona urbana functionala folosind transportul public, autoturismul personal sau
bicicleta.Un sistem de transport public urban punctual, eficient si nepoluant reprezinta
o alternativa viabila la transportul cu autoturismul personal in zona urbana
functionala.PMUD ZUF Pascani propune interconectarea tuturor localitatilor prin
transport public in comun, asadar pentru comunele Stolniceni-Prajescu, Harmanesti si
Valea Seaca se propun urmatoarele trasee, conform figurii 99:

Figura 99.Trasee transport in comun propuse cu localitatiile componente ZUF
-
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NIVELUL ORASULUI

in maxim 15 minute este suficient ca cetatenii s& poata accesa majoritatea
obiectivelor de interes cotidian si nu numai. Sustenabilitatea si inovarea stau la baza
sistemului de transport la nivelul orasului Pascani.

Pentru a avea o mai mare diversitate a transportului, un municipiu cu o
populatie de peste 45 de mii de locuitori cum este cazul municipiului Pascani este
nevoie de investitii in infrastructura de ciclism.

\ J Legenda

i P

—— Limita oras Pascani

[™ 5.0 Minutes

[y 10.0 Minutes

Dy 15.0 Minutes

[™ 30.0 Minutes

raul Gastes®

Bosteni

Figura 100.Accesibilitate la nivelul orasului

Noua retea de piste de biciclete propune urmatoarele strazi pentru a putea
lega toate localitatile apartinatoare:

e Strada Gradinitei;

e Strada Moldovei;

e Strada Dragos-Voda;

e Strada Crinilor;

e Aleea Sportului;

e Strada Mihail Kogalniceanu;

e Strada Garii;

e Strada Ceferistilor;

e Strada Unirii;
|
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Strada Fantanele;

Strada lon Creanga;

Strada Libertatii;

DN 28 A (directia Gastesti-Blagesti)

DJ 208 (directia Valea Seaca-Stolniceni Prajescu) ;
DJ 281 C (directia Blagesti-Harmanesti).

Figura 101.Propunere traseu piste de biciclete

<
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2014-2020

Legenda
Traseu Velo
——— ZUF PASCANI

Pentru a realiza o evaluare clara a impactului mobilitatii pentru cele trei niveluri
teritoriale s-au elaborat 3 scenarii, pe baza directiilor de actiune, dar si pe baza unor
linii directoare majore, proiectele propuse fiind impartite pe cele trei scenarii - ,Do
minimum”, ,Do something” si ,Do maximum?” fiind astfel configurate incat sa permita
optimizarea sistemului de transport mizand pe proiectele aflate in curs de
implementare dar si contributii insemnate la dezvoltarea retelei de transport, a
serviciilor asociate precum si imbunatatirea sigurantei deplasarilor pietonale si cu
bicicleta.
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Aceste scenarii sunt definite astfel:

- “A face minim” investitional are la baza incurajarea deplasarilor efectuate in
mod durabil. Acest scenariu poate fi privit ca o optiune minimalista pentru a veni
in intdmpinarea nevoilor si problemelor identificate la nivelul mobilitatii. Acest
scenariu presupune o serie de investitii in special in infrastructura de deplasare
cu bicicleta, pietonal si la nivelul transportului public. n acest scenariu accentul
este pus pe conectivitate — legaturi noi intre localitatile componente ZUF

- Scenariul “A face ceva” este scenariul in care alaturi de incurajarea deplasarilor
durabile plaseaza o responsabilitate si in ceea ce priveste gestionarea nevoii
de mobilitate, dar si in ceea ce priveste o interventie clara asupra imbunatatirii
conditiilor tehnice de desfasurare a transportului fie el public sau privat la nivelul
zonei metropolitane. Astfel se foloseste capacitatea de circulatie existenta a
retelei rutiere, propunandu-se ca in zonele de dezvoltare urbana sa se prevada
infrastructura de circulatii adecvata si suficienta pentru preluarea nevoii de
mobilitate. Scenariul mizeaza pe faptul ca se lanseaza proiectele mari cum ar fi
autostrazile A7 si A8, alaturi de alte proiecte locale de modernizare.

- Scenariul “A face maxim” investitional este scenariul in care se adopta o
atitudine pro activa in ceea ce priveste intampinarea nevoilor de mobilitate
curente si viitoare. Acest scenariul conduce la indeplinirea tintelor propuse si
este in acord cu problemele majore identificate la nivel urban, cuprinzand
totalitatea proiectelor propuse in cadrul PMUD. Scenariul include toate
proiectele din scenariile anterioare si completeaza cu investitii suplimentare in
coridoare de mobilitate urbana.
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Analiza Multi-Criteriala A Scenariilor Alternative - PMUD ZUF Pascani

Valori absolute

Criterii esentiale de notare Valoarea Valoarea Valoarea ,
’ L . . 8 . .. [Unitate de
minima maxima ideala Metoda evaluarii .
o o o eex masura
posibila posibila urmarita A face |A face A face
) L minim |ceva |maxim
Indicator Explicatie indicator
g\ccesul la cea Lr;_ai apropiata statie Distanta medie de la statiile Evaluarea
e transport public TP 400 1100 Minima expertului Metri 1050 (1100 K400  [7.10 [0.00  [100.00
Densitatea traficului rutier
PMUD/evaluarea |Nr.
MZA / ora de varf 2844 A877 Minima expertului Deplasari 4877 4077 (2844 |0.00 40.60 [100.00
Poluarea CO2- gazul cu efect de sera |10416 12565 Minima Calculul GES t CO2 12565 (11655 10416 [0.00 [25.80 |100.00
Cota
Nr. Pasagerilor care utilizeaza Cota modala a calatoriilor cu PMUD/ evaluarea |modala
transportul public TP 3.8 32.7 Maxima expertului TP (%) 3.8 5.2 32.7 0.00 [2.20 100.00
Nr. de Km a infrastructuii pentru Lungimea traseelor propuse
ciclism spre implementare 0 46.9 Maxima conform PMUD Kilometri [0 7 46.9 (0.00 [16.00 |100.00

Rating (scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu:
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Urbanizarea creeaza provocari economice, sociale si de mediu semnificative, atat pe
termen lung, dar si zilnic pentru afaceri si oameni.

Orasele privite ca centre de creatie si inovare se confrunta cu provocarile generate de
urbanizarea rapida, schimbari climatice, cerere in crestere a serviciilor publice
esentiale pentru viata cetatenilor, de exemplu transportul. Pentru a face fata acestora
si pentru a valorifica oportunitatile care totodata apar, orasele sunt incurajate sa devina
smart.
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British Standards Institute (BSI) defineste un smart city ca fiind o “integrare
efficienta a sistemelor fizice, digitale si umane pentru a construe mediul necesar
dezvoltarii sustenabile, prospere si inclusive a viitorului cetatenilor lui“ (BSI, 2014).

Asocierea conceptului de tehnologie este facuta si de Cisco. Echipele de
specialisti de la Cisco afirma ca orasele smart sunt cele care adopta “solutii scalabile
care iau in calcul avantajele tehnologiei informatiei si comunicarii pentru a creste
eficienta,a reduce costurile si pentru a imbunatatii calitatea vieii”.

Unui oras smart adesea i se atribuie si termini precum: future city sau digital
city, unde folosirea tehnologiilor smart contribuie la cresterea sustenabilitatii oraselor,
a rezolvarii problemelor economice, sociale, de transport si de mediu cu care acestea
se confrunta.
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Orasele intelegente sunt orase in care investitiile Tn capitalul uman si social si
in infrastructura de comunicatii traditionala (de transport) si modern (TIC) alimenteaza
o cregtere economica durabila si o calitate ridicata a vietii, cu gestionare inteleapta a
resurselor naturale, prin guvernare participativa. Conform acestei definitii, exista sase
categorii de functii ale orasului intelligent, dintre care mobilitatea inteligenta este o
categorie, in care sunt evidentiate abordari prezentate in lucrari de specialitate.

Economie inteligenta

Oameni inteligenti

Guvenare inteligenta

Spirit inovativ
Antreprenoriat

Imagine economica si
marci

Productivitate
Flexibilitatea pietei muncii

Abilitatea de adaptare

Nivelul de calificare
Diversitatea social si etnica
Flexibilitatea

Creativitate

Deschidere

Participarea la viata
publica

Participarea la decizii
Servicii publice si sociale
Transparenta

Strategii politice si
perspective

Mobilitate inteligenta

Mediu inteligent

Locuire inteligenta

Accesibilitatea locala

Accesibilitate nationala si
internationala

Infrastructura de transport
sustenabile,inovative si
sigure

Atractivitatea conditiilor
naturale

Poluare
Protectia mediului

Managementul resurselor
sustenabile

Facilitati culturale
Conditii de sanatate
Siguranta personala
Calitatea locuirii
Facilitati pentru educatie
Activitati turistice

Coeziune sociala
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Pentru a intelege mai bine conceptul de Smart City — dezvoltarea comunitatilor
creativ inteligente — trebuie sa luam in calcul principalele 6 mari verticale ale Industriei
Smart City asa cum au fost promovate de peste doi ani de zile de céatre asociatia
noastra. Cele 6 verticale sunt in acord cu strategia de dezvoltare a Comisiei Europene.
Acestea sunt:

e SMART GOVERNMENT;
e SMART LIVING;

e SMART MOBILITY;

e SMART PEOPLE;

o SMART ECONOMY;

e SMART ENVIRONMENT.

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Pentru propunerea proiectelor finale, s-au urmarit evaluarea posibilitatilor concrete de
finantare, implementare si gestionare a acestora. Astfel, s-a ajuns la proiecte separate
a carui fisa de proiect se regaseste la anexe. Acest proiect propune masuri
interdependente si respectiv complementare care sa aduca maximul de beneficiu intr-
un mod fezabil.

Criteriile de selectare a masurilor au fost:

e Interdependenta masurilor sugerate, cumuland proiectele ale caror masuri
sunt dependente una de alta in aceeasi investitie.

e Complementaritatea masurilor sugerate:

- Reteaua strategica de ciclism urban este complementara retelei metropolitane
la care se conecteaza,;

- Masura de investitie in sistemul de bike-sharing in statiile de transport in
comun asigura complementaritatea cu investitia in reteaua strategica de piste
de ciclism propusa;

- Accesul facil la statiile transportului in comun este conditionat de investitiile in
suprafetele pietonale

- Centrul informatizat de management al traficului asigura si infrastructura
pentru monitorizarea pistelor de ciclism si a zonelor pietonale din proiectul 2.

- Sistemul de autotaxare este strans legat de atragerea calatorilor noi in statiile
de transport public pe trotuarele modernizate.

e Bugetarea proportionala cu anvelopa valabila, de pana la 15 mil. €/proiect
o Eligibilitatea masurilor sugerate
e Obtinerea unui punctaj cat mai mare prin grila de evaluare.

1 —
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Astfel, proiectul, numit “Masuri integrate pentru mobilitate sustenabila in ZUF
Pascani” cuprinde toate masurile aferente transportului public Tnsa ti sistemul de bike-
sharing sugerat, fiind complementar transportului public. Mentenanta sistemului de
inchiriat biciclete revine in sarcina operatorului de transport public, masuri aferente
mobilitatii lente, propunand sporirea calitatii spatiilor existente si construirea unor zone
dedicate noi, atat pentru ciclism cat si pentru pietoni.

Tabel 21.Masuri integrate pentru mobilitate sustenabila in ZUF Pascani

Cost
Mod de transport alternativ Proiecte unitar (UM| cant Cost total (MEUR)
(MEUR)
1.1 Amenajare trotuare 0.35 |km 3 1.05
12 Moderniare trotuare 0.3 km 2 0.6
1 Mers pe jos si spatii pietonale 1.3| Amenajare strazi 'shared space’ 0.8 km 1.2 0.96
1.4 Amenajare strazi pietonale 0.75 |km 1 0.75
1.5 Mobilier urban pentru pietoni 0.001 |buc 150 0.15
21 Amenajare 1'et.ea. strategica piste 015 |km 0 135
ciclism
2 Infrastructura pentru ciclism 2 :g:z?::::: ;if;;ﬁ:;:{ﬁzﬂi 0.2 buc 8 1.365
inchiriere 0.0015 [buc| 110
23 Mobilier urban pentru ciclism 0.001 |buc 50 0.05
3.1| Amenajare statii transport public 0.01 [buc 10 0.1
32 Amenajare benzi df—:dicate fransport 02 m : 0
public
3.3 Amenajare depou 0.8 buc 1 0.8
3 Infrastructura si masuri pentru transportul public in comun Infrastructura si birou ticketing 0.1 buc 1
3 Validatoare/terminale control 0.001 |buc 11 0.151
Automate de taxare 0.01 |buc 4
3.5 Flota autobuze electrice 0.55 |buc 6 2.75
3.6 Amenajare nod/hub/park and ride 1.1 buc - 0
TOTAL PROIECT INTEGRAT (MEUR): 10.076

Cumulul masurilor sugerate cuprinde pachetul denumit “cu investitii”, scenariu
in care proiectul integrat se implementeaza. Compararea situatiei actuale cu cea de
peste 10 ani, atat cu investitii cat si fara se regaseste in analiza multi-criteriala |,
prezentata explicit mai jos:

Prioritizarea proiectelor propuse este realizatd pe baza unei analize
multicriteriale.

Analiza multicriteriala permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaluari care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor, atunci
cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecareia dintre
acestea conditioneaza in mare masura decizia finala.

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la
structurarea problemei, respectiv identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua
faza consta in standardizarea fiecarui criteriu , pentru ca toate criteriile utilizate in
analiza sa poata fi comparate si ierarhizate in functie de importanta pe care o prezinta
pentru obiectivul principal al studiului.

1 —
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in tabelul de mai jos este realizaté o scurta descriere a indicatorilor asociati criteriilor care au fost utilizati in analiza.Metodologia aplicatd permite combinarea tuturor celor 8 indicatori care
constituie criteriile, facand posibila stabilirea unui scor final pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabel 22.Criterii ale obiectivelor strategice

Scurta descriere Rezultate urmarite

ID criteriu Obiectiv strategic Criteriu

. Se exprima prin media duratelor de deplasare din fiecare zona catre
Cl Accesibilitatea | ,. . ) : : ) . i
teritoriului obiectivul de interes socioeconomic considerate la subcapitolul 4.3, la nivel _
de MZA. Se exprima in [minute]. Reducerea valorilor
Accesibilitatea L Exprim& proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitati
Accesibilitatea L - R ’
; . pentru persoanele cu mobilitate rudusa. Se exprima in [%]. Sursele pe baza
sistemului de | ¢ . o . . :
transport public carora se va estima indicatorul cuprind documentatii referitoare la '
C2 autovehicule de transport public. Cresterea valorilor
. Reprezinta timpul mediu necesar pentru efectuarea unei calatorii cu
Durata medie de| .. . : - .
deplasare mijloacele de transport privat la nivel de MZA, pentru intregul areal de Reducerea valorilor
C3 studiu.Se exprima in minute.
Eficienta economica Reprezintd valoarea monetara estimata pentru realizarea proiectului,
ca Valoare exprimata in euro.Sursele de cuantificare: documentatii tehnico-edilitare Costuri cat mai reduse pentru
investitie economice aferente proiectelor, estimari ale consultantului pe baza investitie
consultarii pietei.
Dat fiind faptul ca incidenta aparitiei accidentelor rutiere este, in
. o Intensitatea |general proportionala cu intensitatea traficului, indicatorul se exprima prin .
C5 Siguranta S A : . : ) . . Reducerea valorilor
’ traficului totalul zilnic de vehicule-km inregistrate la nivelul retelei.Se va considera
traficul la nivel de MZA
Reprezinta cantitatea de emisii poluante estimata in urma
C6 Emisiile de gaze |implementarii proiectului, exprimata in kg, la nivelul unei zile medii din an
poluante (MZA).Se vor considera urmatorii factori de emisie:NOx,PM,HC,CO,
Protejarea mediului fiecaruia alocandu-i-se cate o pondere egala in cadrul criteriului Reducerea valorilor
- Reprezinta cantitatea de gaze cu efect de sera asociate sectorului
Emisiile de gaze : RPN . o . A
C7 - |transporturilor estimata inh urma implementarii proiectului, exprimata in tone-
cu efect de sera .
echivalent CO2.
Reprezinta proportia deplasarilor realizate cu modurile de transport
C8 Calitatea vietii prietenoase cu mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate-bicicleta si Cresterea valorilor
mersul pe jos) din totalul calatoriilor zilnice.
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Figura 102.Reprezentarea grafica a functiei de ultilitate

Instrumente Structurale

Valoare mare ——--—--- Utilitate mica

in procesul de stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptul ca
prin implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabila la
nivelul municipiului Pascani si al zonei sale urbane functionale. Astfel, fiecarui criteriu

i-a fost alocata ponderea din tabelul de mai jos:

Criteriu

C1

C2

C3

C4

C5

Cé6

C7

C8

Pondere
criteriu

10%

10%

10%

10%

20%

10%

10%

20%

Obiectiv
strategic

Accesibilitate

Eficientd economica

Siguranta

Protejare mediu

Calitatea vietii

Pondere
Obiectiv

20%

20%

20%

20%

20%

20%

20%

20%

Pentru stabilirea

importantei

proiectelor

finale,

s-a urmarit evaluarea
posibilitatilor concrete de finantare, implementare si gestionare a acestora. Astfel, s-a
ajuns la un proiect integrat a carui fisa de proiect se regaseste la anexe. Acest plan
propune masuri interdependente si respectiv complementare care sa aduca maximul
de beneficiu intr-un mod fezabil.
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Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana
durabila poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:

- Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine
finantare prin,Prioritatea de investitie 3.2.- “Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila”.

Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor
sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea
adaptarilor” reprezinta proiecte de baza pentru atingerea obiectivelor strategice
stabilite prin PMUD.

Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru
atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar
probabilitatea de aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta
similara a municipiului Pascani in accesarea finantarilor din fonduri europene, in
exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea
unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justifica necesitatea si
oportunitatea investitilor pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea
acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor i
proiectelor este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi
necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitile propuse.
Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate conduce la
prioritizarea nerealistd a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se
considera redusa. Strategia de raspuns consta in documentarea cu privire la costurile
de realizare a proiectelor pentru care nu exsita studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiecte similare implementate recent in alte locatii similare.

Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate
este absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata
inclusiv de adaptarea in acest sena a comportamentului de mobilitate al acestora.
Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor pe
termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de minimizare a
riscului consta in consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si
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informarea cetatenilor asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-o campanie
constanta de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

Nerespectarea graficului de timp prevazut

intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu
efect asupra acestora.

Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este
considerata, de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru minimizarea acestui
risc consta in realizarea unui plan de implementare care sa asigure o integrare
armonizata a proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare, urmata de
evaluarea si monitorizarea continua a implementarii PMUD.

1 —
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6.Directii de actiune si proiecte de dezvoltare

Planul de mobilitate urbana durabila al municipiului Pascani si al zonei sale
urbane functionale propune o viziune, obiective si masuri, materializate intr-o serie de
proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina disfunctiile identificate si evidentiate
anterior, la nivelul mobilititii urbane. in continuare sunt prezentate directiile de actiune
si proiectele, clasificate pe tipurile solicitate, urménd ca acestea sa fie grupate in
scenarii in Capitolul 7.

Definirea acestei liste de proiecte se bazeaza pe metodologia de selectare a
proiectelor. Evaluarea lor a vizat ca in final acestea sa atinga o serie de tinte:

- Cresterea sigurantei rutiere;

- Descurajarea utilizarii autoturismului propriu;

- Conectarea la transportul national si european;
- Dezvoltarea transportului public;

- Reglementarea sistemului de parcari;

- Gestionarea transportului de marfa;

- Dezvoltarea unui sistem de transport integrat;
- Dezvoltarea transportului nemotorizat;

- Protejarea mediului.

Planul de mobilitate al ZUF Pascani atinge toate domeniile cheie din transportul
urban: transportul public, transportul nemotorizat, intermodalitatea, siguranta rutiera,
transportul rutier si feroviar, logistica urbana, sistemul de transport inteligent.

Pentru aceste moduri de transport sunt setate obiective care vizeaza categoriile:
- Economie

e Minimizarea si fiabilitatea duratelor de deplasare in reteaua urbana de
transport;

 Imbunatatirea conditiilor strazilor urbane si a trotuarelor, in ideea
promovarii modurilor de deplasare durabile;

o Cresterea perceptiei calitative in ceea ce priveste transportul public;

e Sustinerea proiectelor la nivel regional, national si international, pastrand o
parte a beneficiilor acestor proiecte la nivel local (nivelul comunitatii).
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- Siguranta si securitate

o Imbunatatirea performantelor de siguranta a retelei urbane de transport,
prin reducerea efectiva a numarului de accidente;

o Cresterea perceptiei de siguranta in ceea ce priveste transportul public.

- Mediu

e Reducerea emisiilor de carbon generate de traficul rutier;

e Reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban;

e Reducerea poluarii fonice.

- Accesibilitate

o Cresterea accesibilitatii catre punctele de interes (la nivelul retelei)
pentru a sustine incluziunea sociala (accesibilitate spatiala si
temporala);

o Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare
pentru a promova o dezvoltare economica cu limitarea traficului
motorizat asociat;

o Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare
pentru a promova o dezvoltare economica cu limitarea traficului
motorizat asociat;

- Integrare
e Sustinerea dezvoltarii teritoriului in jurul deplasarilor durabile;
e Promovarea unui trai sanatos prin incurajarea mersului pe jos si cu
bicicleta intr-un mediu/intr-o retea sigura.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura

de transport

Directiile de actiune si masurile / actiunile de interventie identificate astfel incat
sa raspunda obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare
urband a municipiului Pascani si al zonei sale urbane functionale se inscriu in
urmatoarele tematici de mobilitate:

In aceastd etapa de planificare a mobilitatii este important sa se ajunga la un
set echilibrat, cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si/ sau proiecte.
La nivelul intregului plan exista interventii care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitatii.

Propunerile au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul
5.2, rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri / actiuni de interventie de
infrastructura, operationale si organizationale.

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor, trebuie mentionat
faptul ca in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel teritorial
dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

1 —
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Cresterea conectivitatii retelei regionale rutiere asigura crearea de solutii
alternative pentru transportul individual motorizat, astfel incat zonele de interes sa fie
descongestionate si eliberate de traficul greu, sa se asigure o crestere a conectivitatii
retelei de transport precum si o ameliorare a accesibilitatii. Mai mult, prin reabilitarea
retelei secundare stradale cu rol colector se preiau principii si metode de realizare
moderne adecvate mediului urban, contribuind la cresterea calitatii vietii, prin crearea
unui spatiu destinat circulatiei cu caracteristici moderne, urbane si sigure pentru toti
participantii la trafic. Modernizarea intersectiilor critice din oras prin masuri de
reconfigurare fizica constituie alte tipuri de investitii in infrastructura care vor conduce
la cresterea confortului si sigurantei deplasarilor pietonale, cu bicicleta sau cu
autoturismul.

Dezvoltarea unei retele de transport public - eficient, ecologic si sigur, accesibil
tuturor categoriilor de calatori reprezinta directia de actiune cheie a PMUD ZUF
Pascani. Prin crearea unui astfel de serviciu de transport public la nivel metropolitan
se asigura in mod echitabil accesul tuturor cetatenilor la servicii si locuri de munca si
se creeaza o alternativa reala a transportului motorizat individual. Aceasta directie este
corelata in mod direct cu asociatia de dezvoltare intercomunitard (ADI) pentru
transportul public existenta la nivelul ZUF Pascani. Amenajarea de trasee pietonale
majore prin remodelarea traseelor rutiere din punct de vedere al functionalitatii si al
elementelor geometrice in sectiune care sa asigure conditi de siguranta si
accesibilitate pentru deplasarile nemotorizate — pietoni si biciclisti - din municipiul
Pascani este de asemenea o directie de actiune esentiala pentru schimbarea
comportamentului de calatorie al locuitorilor. Se incurajeaza in acest fel deplasarile in
conditii de siguranta, mersul pe jos si cu bicicleta fiind cel mai accesibil sistem de
deplasare din punct de vedere financiar, contribuind totodata la cresterea calitatii vietii,
la un stil de viata activ si sanatos.

Dezvoltarea amenajarilor de parcare in zonele rezidentiale / zona centrala /
puncte de interes pentru parcarea de deservire a punctelor de interes / eliminarea
parcarii pe carosabil.

Crearea de parcari multietajate (subterane si/sau supraterane ) constituie o
alternativa a parcarii pe strada, si ofera eliberarea treptata a unor suprafete de spatiu
public care sa fie reamenajate in scopul cresterii calitatii locuirii (corelat cu dezvoltarea
spatiilor cu prioritate pentru pietonii).
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Estimare
Nr Estimare valoare
. Sector Beneficiar Titlu Proiect / Masura . UM de
Ordine cantitate . -
investitie
mil.EUR
Implementarea unui sistem de transport public la
P1.1 PASCANI nivelul ADI ,,Zona Metropolitand Pascani’ prin 1 buc 1.25
dezvoltarea unei retele de transport public periurban
Achizitia de autobuze nepoluante pentru innoirea
P1.2 PASCANI parcului de vehicule destinate transportului public in 6 buc 2,92
Municipiul Pascani si in zona urbana functionala
VALEA Achizitia unui microbuz electric comunitare + 1
P1.3 < statie de reincarcare lenta (22kw) pentru fiecare 1 buc 0,25
SEACA .
microbuz
3 5 Achizitia unui microbuz electric comunitare + 1
P1.4 HARMANESTI statie de reincdrcare lenta (22kw) pentru fiecare 1 buc 0,25
microbuz
Transport Asigurarea eficientei transportului public
Public prin introducerea sistemelor inteligente de
P1.5 PASCANI management -automate de vanzare (TVM), sistem 1 buc 0,7
electronic de taxare (e- ticketing), managementul
flotei si informarea calatorilor
Modernizare transport public local(infrastructura
P1.6 PASCANI rutiera reabilitatd/modernizata, statii transport 30 buc 5
calatori modernizate — autobuz si taxi)
Amenajarea statiilor de autobuz (modernizare,
P1.7 PASCANI reabilitare, dotare cu panouri electrice, automat de 30 buc 2
bilete)
P18 SUGENIGENE iﬁ&ﬁiﬂexﬁ:& i;iffatroen e | buc 0.08
’ PRAJESCU ) ’ ’ '
si debarcare
P2.1 PASCANI Construire Parc Industrial SE — zona strazii Pisacii 1 buc 6
Construirea unui nod multimodal in zona garii care
P2.2 Multimodal PASCANI sa permita utilizarea facild a mijloacelor de transport 1 buc 1.25
in comun (tren - autobuz);
P23 PASCANI Dezvoltare unei sta‘gll m;ermodale d‘e transport 1 buc 05
pentru marfuri si pasageri
Reabilitarea strazilor Oituz, Rapa Galbena si Avram
P3.1 PASCANI Iancu 1n vederea asigurdrii accesibilitatii, 4 km 1,9
conectivitatii si sigurantei cu DN 28A
P32 PASCANI Reah'zarezafle rute alt'efnatlve in V'ederea ' 4 km 14
decongestionarii traficului in Municipiul Pagcani.
Infrastructura Regenerare urbana si reabilitare stradala in
P3.3 de circulatie PASCANI Niitsisthl Posem 1 buc 7.5
Imbunatatirea conexiunilor de transport dintre
P3.4 PASCANI mediul urban si mediul rural -Harmanesti — Valea 2 buc 1
Seacd
P35 PASCANI Elaborarea Strategiei de reducere a emisiilor de gaze 1 buc 0,025

cu efect de serd
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Achizitia unui numar de 10 statii de incarcare
P3.6 PASCANI electrica pentru vehicule, care vor fi amplasate pe 10 buc 0,25
raza teritoriald a Municipiului Pascani
p3.7 PASCANI Realizarea unei 1nfras:[rgctur1 conexe si sigure 35 Kkm 13
pentru deplasarile cu bicicleta
Reabilitare si modernizare strazi iIn Municipiul
P3.8 PASCANI Pascani, inclusiv trotuare adaptate pentru persoanele 150 km 35,7
cu dizabilitati si locuri de parcare
Achizitia unui numar de 2 statii de incarcare
P3.9 SUOMIGSN] 2 electrica pentru vehicule, care vor fi amplasate pe 2 buc 0,05
PRAJESCU S . L
raza teritoriala a Comunei Stolniceni-Prajescu,
VALEA . . Ain
P3.10 SEACA Construirea a doua poduri peste paraul Conteasca 2 buc 1,5
VALEA . . P <
P3.11 SEACA Realizarea unui pod peste raul Bisericii Valea Seaca 1 buc 0,75
VALEA Modernizare si asfaltare drumuri satesti si
e SEACA comunale, alei-trotuare 14 AL 56
VALEA . .
P3.13 SEACA Reabilitare drumuri de exploatare 9 km 3,6
VALEA Modernizare drumuri comunale cu iesire in drumuri
P SEACA judetene DJ208. 12 o 4.8
Reabilitare si modernizare retea de drumuri satesti
P3.15 HARMANESTI in loc. Harmanestii Vechi, Harmanestii Noi, 15 km 6
Boldesti
P3.16 HARMANESTI | Construire si reabilitare poduri si podete in comuna 4 buc 2
P3.17 HARMANESTI Modernizare DC 131 Harménesti Vanatori 14 km 5,6
STOLNICENI - . . .
P3.18 PRAJESCU Marcarea corespunzatoare a drumurilor comunei 100 km 0,1
Asfaltarea ntregii retele de drumuri clasificate in
STOLNICENI - S S
P3.19 PRAJESCU drumuri interioare care s;:)rrlt pietruite si reprofilarea 100 km 3,2
STOLNICENI - Modernizarea tuturor drumurilor de
FeA PRAJESCU interes local in comuna Stolniceni Prajescu = L BB
P3.21 STOLNICENI - | Reabilitarea si modernizarea podurilor si podetelor 50 Kkm 29
’ PRAJESCU existente pe raza comunei Stolniceni-Prajescu '
Realizarea si amenajarea de noi drumuri satesti in
STOLNICENI - . I . .
P3.22 PRAJESCU zonele de extinderi ale intravilanelor si asfaltarea 40 km 0,75
acestora
STOLNICENI - . oo
P3.23 PRAJESCU Realizarea de trotuare si alei 75 km 1
Amenajare parcari de scurta durata in zonele publice
i LS de interes (Park si respectiv Kiss & Ride) U o =
P42 PASCANI Amenajari parcari 80-110 locuri de parcare 3 buc 538
supraetajate - zona Deal, Vale, Centru
Parcari Sistematizarea si amenajarea parcarilor in
P4.3 PASCANI Municipiul Pascani (inclusiv sistem parcometru, 1000 buc 0,4
introducerea de senzori sau camere Vvideo)
STOLNICENI - Amenajarea de spatii de parcare, amenajarea de
P4.4 PRAJESCU piste pentru biciclete L e o2

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI

187




* X
L PCCA <
* *
1of Programul Gperational Capacitate Administrativa J
UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! Instrumento Structurale
Realizarea unei infrastructuri conexe si sigure
P5.1 PASCANI pentru deplasarile nemotorizate - culoar de 35 km 13
mobilitate
P5.2 PASCANI Creare spatii dedlc_ate transportului nemotorizat, 1 Kkm 2
extindere trotuare
P5.3 PASCANI Reabilitare spatiu verde si luciu de apa lac 1 buc 2
Reabilitarea zonelor degradate - reabilitarea si
P5.4 Deplasiri PASCANI regularizarea lacurilor aflate in patrimoniul UAT 1 buc 3
P5.5 PASCANI Crearea de zone de agrement in Municipiul Pascani 2 buc 0,5
P56 PASCANI Implementarea unui .servmu-de inchiriere biciclete 1 S 16
(bike-sharing)
VALEA Amenajare alei-trotuare in fiecare sat din comuna
P/ SEACA Valea Seaci 25 L 56
VALEA Realizarea punte pietonald peste paraul Conteasca
#1943 SEACA din sat Contesti L e 02
Modernizarea intersectiilor majore din oras prin
P6.1 PASCANI masuri de reconfigurare ﬁz%ca! (1.nc1uzan.d amenajari 12 buc 09
Management pentru cresterea confortului si sigurantei traversarii
al mobilitatii pietonilor si a deplasarilor cu bicicleta)
si
ITS Furnizare si instalare sistem de eticketing si ITS
P6.2 PASCANI pentru modernizarea serviciului de transport public 10 buc 0.55
in Municipiul Pascani
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Proiectele operationale vizeaza in special sectorul transportului public prin
asigurarea unui Transport public ecologic de mica / medie capacitate cu vehicule
ecologice si implementarea unui nou serviciu care sa vizeze Asigurarea eficientei
transportului public. Introducerea / dezvoltarea unui sistem de management al traficului
(ITS) asigura cresterea sigurantei deplasarilor, reducerea numarului de accidente si
optimizarea calatoriilor prin managementul de trafic, cu impact asupra eficientizarii
deplasarilor. Managementul mobilitatii si o buna informare a utilizatorilor retelei de
drumuri poate oferi eficienta sporita, incredere si durabilitate infrastructurii de transport
existente, prin interventii de politici sau tehnologie, permitand mobilizarea si rularea
resurselor prin taxe de congestie, taxe de drum si taxe de parcare. Adoptarea de
masuri pentru Tncurajarea transportului nemotorizat cum ar fi Implementarea unui
serviciu de inchiriere biciclete in regim self-service (bike-sharing) pentru stimularea
deplasarilor utilizand bicicleta si cresterea ponderii modale a acestui mod de transport
cu impact direct asupra calitatii vietii prin reducerea numarului de autoturisme in
circulatie si implicit a efectelor externe negative datorate traficului auto - emisii
poluante, zgomot, accidente.

Tabel 23.Lista proiecte operationale

Estimare
Nr Estimare valoare
. Sector Beneficiar Titlu Proiect / Masura . um de
Ordine cantitate . .
investitie
mil.EUR

Achizitia de autobuze nepoluante pentru innoirea
P1.2 PASCANI parcului de vehicule destinate transportului public in 6 buc 2,92
Municipiul Pascani si in zona urbana functionala

VALEA Achizitia unui microbuz electric comunitare + 1 statie de

P13 SEACA reincarcare lenta (22kw) pentru fiecare microbuz

1 buc 0,25

Transport

Public

) 5 . . . ipra s .
P14 HARMANESTI Achizitia unui microbuz electric comunitare + 1 statie de

reincarcare lenta (22kw) pentru fiecare microbuz L o B2

Asigurarea eficientei transportului public

prin introducerea sistemelor inteligente de management -
P1.5 PASCANI automate de vanzare (TVM), sistem electronic de taxare 1 buc 0,7
(e- ticketing), managementul flotei si informarea
calatorilor

Elaborarea Strategiei de reducere a emisiilor de gaze cu

P3.5 PRI efect de sera

1 buc 0,025

Infrastructura

de circulatie - ] o B e Ryl R
: Achizitia unui numar de 10 statii de incarcare electrica

P3.6 PASCANI pentru vehicule, care vor fi amplasate pe raza teritoriala 10 buc 0,25
a Municipiului Pascani

Deplasari Implementarea unui serviciu de inchiriere biciclete

P56 nemotorizate LS CAL (bike-sharing) 1 sist L8
Management Furnizare si instalare sistem de eticketing si ITS pentru
P6.2 al mobilitatii si PASCANI modernizarea serviciului de transport public in 10 buc 0.55
ITS Municipiul Pascani
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6.3. Directii de actiuni si masuri organizationale
O preocupare a autoritatilor locale pe termen scurt-mediu trebuie sa fie
constituirea unei structuri care sa gestioneze aspectele ce tin de transport si mobilitate
la nivel de UAT, cum ar fi delegarea serviciului de transport public.

Propuneri de imbunatatire a cadrului institutional si de reglementare
Organizarea unui sistem de transport public metropolitan Tn prezent in municipiul
Pascani exista infiintat un serviciu de transport public de calatori care opereaza la
nivelul localitatii, aflandu-se in subordinea directd a municipalitatii, insa avand in
vedere nivelul de mobilitate actual, precum si tendintele de utilizare tot mai intensa a
autovehiculelor pentru satisfacerea nevoii de deplasare, atat la nivel urban, cat si la
nivel periurban este oportun sa se aiba in vedere imbunatatirea serviciilor existente la
nivel urban si extinderea catre zona urbana functionala Pascani prin dezvoltarea unui
serviciu la nivel ZUF. Astfel, este necesara realizarea unui studiu privind organizarea
unui astfel de serviciu si stabilirea unui contract de servicii publice in conformitate cu
prevederile Regulamentului European 1370/2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori. Acesta defineste modul in care autoritatile competente pot
actiona in domeniul transportului public de calatori, astfel incat sa garanteze prestarea
de servicii de interes general.

De asemenea, acest regulament stabileste si conditile in care autoritatile
competente, atunci cand impun sau contracteaza obligatii de serviciu public,
compenseaza operatorii de servicii publice pentru costurile suportate si/sau acorda
drepturi exclusive in schimbul indeplinirii obligatilor de serviciu. Prin urmare,
asigurarea existentei unui contract de servicii publice (CSP) conform cu regulamentul
1370/2007 si legislatia romaneasca in cadrul caruia sa se stabileasca programul
estimativ al lucrarilor de investitii - exprimate atat cantitativ, cat si valoric sarcinile si
responsabilitatile partilor si conditile de finantare pentru investitii , indicatorii de
performanta ai serviciului, tarifele in vigoare la momentul semnarii, inventarul bunurilor
mobile si imobile concesionate si procese verbale de predare-primire, precum si modul
de stabilire a compensatiei, care sa constituie un element eficient de monitorizare a
calitatii serviciului este o directie de actiune de maxima importanta in gestiunea
problematicii transportului public la nivelul orasului in situatia in care se doreste
implementarea proiectului cu privire la transportul public. Mai mult, un aspect cheie
decizional este modul de organizare institutionala si gestionare a serviciului de
transport public — care se poate decide printr-un studiu de oportunitate, cuprinzand si
o analiza institutionala coerenta. Alegerea gestionarii serviciului de transport se va face
intre gestiunea directa printr-un operator intern (infiintat si condus de autoritatea locala
pe principiile agentului economic) si gestiunea realizata de un operator privat (delegare
realizata prin competitie pe piata transporturilor).
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Logistica :un aspect important ce trebuie avut in vedere este reglementarea parcarii
vehiculelor de marfa, astfel incat acestea sa nu conduca la parcari in lungul strazilor
si aglomerarea zonelor de locuinte. Vehiculele de aprovizionare de peste 3,5 tone
trebuie parcate in locuri amenajate la marginea orasului, in parcari special amenajate
si/sau la sediile polilor logistici, iar vehiculele de marfa de 1,5 tone ar trebui parcate la
sediul societatii detinatoare sau tot in spatii amenajate la iesirile din oras. Pot fi stabilite
programe comune de partajare a spatiului societatilor comerciale ce beneficiaza de
posibilitati de parcare / detinatoare de spatiu, in urma consultarilor cu acestea. O alta
reglementare ce trebuie adoptata in acelasi sens de descongestionare a traficului si
gestiunea spatiului carosabil vizeaza realizarea serviciilor de utilitati publice (ridicarea
gunoiului menajer, reparatii la partea carosabila sau utilitati, etc) care trebuie sa se
desfasoare in ferestre de timp pe durata noptii si dimineata devreme. Totodata este
necesara reglementarea traficului de tranzit, prin restrictionarea accesului vehiculelor
de mare tonaj in interiorul localitati odata cu realizarea variantei de ocolire si
reglementarea accesului in intervale orare bine definite pentru acele vehicule care au
ca origine sau destinatie agenti economici din municipiul Pascani.

Parcari: in urma amenajarii de noi parcari, atat rezidentiale, cat si pentru turisti sau
vizitatori este necesara revizuirea si completarea regulamentelor referitoare la parcari
si stationari ocazionale in zonele cu functiuni mixte. Astfel, este necesara interzicerea
stationarii pe principalele artere de circulatie, pe trotuare sau in alte locuri neamenajate
in acest scop, dar si introducerea unui sistem de sanctiuni care sa descurajeze astfel
de practici. Este necesar sa se revizuiasca si sd se completeze regulamentele
referitoare la parcari si stationari in cazul parcarilor ocazionale din zonele cu functiuni
mixte. Astfel, trebuie interzise stationarile pe principalele artere de circulatie pentru
mentinerea capacitatii acestora si aplicarea de sanctiuni contraventionale pentru
nerespectarea indicatoarelor rutiere.

Transport nemotorizat: in ceea ce priveste transportul nemotorizat, este necesara
adoptarea unei serii de reglementari: - Reglementari care restrictioneaza viteza de
deplasare a vehiculelor in zonele rezidentiale si pe strazile unde nu exista trotuare —
desemnarea acestora ca ,living street” — strazi unde pietonii si biciclistii au prioritate.
Astfel de reglementari duc la cresterea sigurantei circulatiei si la crearea unui mediu
mai bun pentru locuitorii din zonele de resedintd; - Reglementari care privesc
deplasarea si stationarile cu bicicleta pe teritoriul orasului

Aceste reglementari trebuie sa fie insotite de campanii de educatie rutiera si de
prezentare si constientizare a conceptelor ,car sharing” si ,bike sharing”, intrucat
utilizarea vehiculelor in regim partajat reduce necesitatea detinerii in proprietate.
Reglementarile trebuie totodata sa vizeze conduita biciclistilor Tn trafic, ca o completare
fireasca a prevederilor din legislatia nationald, dar si modul de rezolvare al
interactiunilor dintre biciclisti si pietoni, respectiv autoturisme si aria si conditiile in care
acestia se pot deplasa pe teritoriul orasului. Aceste reglementari sunt necesare mai
ales odata cu realizarea infrastructurilor dedicate.

1 —
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Tabel 24.Lista masuri organizationale

Ajustarea politicii de impozitare locale care sa incurajeze achizitia

B ekiliae de vehicule electrice

Organizarea unui sistem de transport public la nivel ZUF, a

Transport public . » : :
portp programului de transport: trasee, statii, program de circulatie, etc.

Reorganizarea traseelor de marfa pentru vehicule grele;
Reorganizarea institutionala la nivelul autoritatii locale pentru
adaptarea organigramei la problemele de mobilitate.

Cadru legislativ si
institutional

ZUF PASCANI Reglementari privind programul de aprovizionare al magazinelor
Transport de marfa si livrarea de marfa de la unitatile de productie locale —
organizarea aprovizionarii in ferestre de timp sau pe durata noptii

Realizarea de campanii de educatie rutiera privind stationarea,
parcarea si circulatia pe drumurile publice;
Campanii de constientizare a conceptelor "car sharing” si ”bike
sharing” (utilizarea vehiculelor partajat reducand necesitatea de
_proprietate) ...
Studiu de oportunitate pentru extinderea sistemului de transport
public la nivel metropolitan si implementarea Contractului de
Servicii Publice pentru operatorul de transport

Campanii de
constientizare

Studii de
oportunitate

Este necesara regandirea politicii de asigurare a intretinerii sistemului rutier prin
promovarea intretinerii preventive si planificarii lucrarilor. Astfel, activitatile trebuie sa
cuprinda evaluarea periodicd a sistemului rutier (trimestriald sau semestriald) si
planificarea si prioritizarea lucrarilor de intretinere in functie de constatari. Existenta
unei baze de date cu starea infrastructurii si lucrarile de intretinere care se realizeaza
trebuie de asemenea sa usureze procesul de planificare a acestor lucrari si planificarea
finantarii pentru termen scurt.

in ceea ce priveste garantia lucrarilor executate, acestea trebuie mentionate in
contractele de executie si extinse cat de mult posibil. Pentru lucrarile noi de
modernizare si reabilitare trebuie avuta in vedere si posibilitatea gasirii de parghii
contractuale si financiare care sa& permitd includerea intretinerii drumurilor in
contractele de executie a modernizarii.

Aceasta abordare preventiva referitoare atat la intretinerea sistemului rutier, cat
si la intretinerea intregului patrimoniu pentru asigurarea mobilitatii si transportorului
este un factor decisiv in a reduce costurile ulterioare pentru reparatii si mentinerea
starii tehnice si de calitate a bunurilor.
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Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele

teritoriale

Proiectele considerate in cadrul planului de mobilitate urbana durabila pentru a
imbunatati aspectele critice ale diverselor sectoare de activitate tratate sunt prezentate
in tabelul de mai jos. Tabelul cuprinde proiectele si masurile determinate de directiile
de actiune anterior prezentate, precum si o serie de studii relevante pentru
determinarea unor proiecte viitoare dincolo de perioada de analiza a planului de
mobilitate, partajate pe nivele teritoriale.

Tabel 25.Lista proiectelor / masurilor partajate pe nivele teritoriale.

Nr.
Ordine

Sector

Beneficiar

Titlu Proiect / Masura

P1.1

P1.2

P1.3

P1.4

P1.5

P1.6

P1.7

P1.8

Transport
Public

PASCANI

Implementarea unui sistem de transport
public la nivelul ADI ,,Zona Metropolitana
Pascani” prin dezvoltarea unei retele de
transport public periurban

PASCANI

Achizitia de autobuze nepoluante pentru
innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public in Municipiul Pascani
si in zona urband functionala

VALEA
SEACA

Achizitia unui microbuz electric
comunitare + 1 statie de reincarcare lenta
(22kw) pentru fiecare microbuz

HARMANESTI

Achizitia unui microbuz electric
comunitare + 1 statie de reincarcare lenta
(22kw) pentru fiecare microbuz

PASCANI

Asigurarea eficientei transportului public
prin introducerea sistemelor inteligente de
management -automate de vanzare (TVM),

sistem electronic de taxare (e- ticketing),

managementul flotei si informarea
calatorilor

PASCANI

Modernizare transport public
local(infrastructura rutiera
reabilitatd/modernizata, statii transport
calatori modernizate — autobuz si taxi)

Nivel teritorial

La scara localitatilor de
referinta

PASCANI

Amenajarea statiilor de autobuz
(modernizare, reabilitare, dotare cu panouri
electrice, automat de bilete)

La scara localitatilor de
referinta

STOLNICENI -
PRAJESCU

Amenajarea statiilor de calatori in vederea
asigurarii conditiilor optime de asteptare,
informare, imbarcare si
debarcare

P2.1

P2.2

P2.3

Multimodal

PASCANI

Construire Parc Industrial SE — zona strazii
Pisacii

PASCANI

Construirea unui nod multimodal in zona
garii care sa permita utilizarea facila a
mijloacelor de transport in comun (tren -
autobuz);

PASCANI

Dezvoltare unei statii intermodale de
transport pentru marfuri si pasageri

La scara localitatilor de
referinta
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P3.1

P3.2

P3.3

P3.4

P3.5

P3.6

P3.7

P3.8

P3.9

Infrastructura

P3.10

de circulatie

P3.11

P3.12

P3.13

P3.14

P3.15

P3.16

P3.17

P3.18

P3.19

P3.20

Programul Operational Capacitate Administrativa
Competenta face diferenta!

Reabilitarea strazilor Oituz, Rapa Galbena
si Avram Iancu in vederea asigurarii

<

Instrumente Structurale
2014-2020

LG A accesibilitatii, conectivitatii si sigurantei cu
DN 28A
Realizarea de rute alternative in vederea La scara localititilor de
PASCANI decongestionarii traficului in Municipiul .
. referinta
Pascani.
PASCANI Regenerare urbapq si reablhtar.e stradala in | La scara loca}lltanlor de
Municipiul Pascani referinta
Imbunatitirea conexiunilor de transport
PASCANI dintre mediul urban si mediul rural -
Harmanesti — Valea Seaca
PASCANI Elab.o.r.area Strategiei de reducereva La scara loce_lhtaplor de
emisiilor de gaze cu efect de sera referinta
Achizitia unui numar de 10 statii de
PASCANI incarcare electrica pentru Vehllcu@e,vcare vor | Lascara loce_lhtatllor de
fi amplasate pe raza teritoriala a referinta
Municipiului Pascani
PASCANI Rgallzarea unei 1nfras:crgctur1 conexe i La scara locz_ll1ta'g1lor de
sigure pentru deplasarile cu bicicleta referinta
Reabilitare si modernizare strazi in
Municipiul Pascani, inclusiv trotuare La scara localitatilor de
PASCANI o .
adaptate pentru persoanele cu dizabilitati si referinta
locuri de parcare
Achizitia unui numar de 2 statii de
STOLNICENI - | incarcare electrica pentru vehicule, care vor | La scara localitatilor de
PRAJESCU fi amplasate pe raza teritoriald a Comunei referinta
Stolniceni-Prajescu,
VALEA Construirea a doua poduri peste paraul La scara localitatilor de
SEACA Conteasca referinta
VALEA Realizarea unui pod peste raul Bisericii La scara localitatilor de
SEACA Valea Seacd referinta
VALEA Modernizare si asfaltare drumuri satesti si L vl Cértler?lqr |
< > : e zonelor cu nivel ridicat
SEACA comunale, alei-trotuare .
de complexitate
VALEA N _ La nivelul cgrtler{elgr /
< Reabilitare drumuri de exploatare zonelor cu nivel ridicat
SEACA L
de complexitate
VALEA Modernizare drumuri comunale cu iesire in ZLOG:]Q;XSICUUI ﬁ?\:gr :?(;(I)cra/t
SEACA drumuri judetene DJ208. .
’ de complexitate
5 3 Reabilitare si modernizare retea de drumuri | La nivelul cartierelor /
HARMANESTI satesti in loc. Harmanestii Vechi, zonelor cu nivel ridicat
Harmanestii Noi, Boldesti de complexitate
HARMANESTI Construire si reabilitare E)odurl si podete in | La scara loca_thtagllor de
’ comuna referinta
HARMANESTI | Modernizare DC 131 Hirménesti Vanitori | = Scar?;]?ecr?:]‘tt:m"r de
STOLNICENI - Marcarea corespunzatoare a drumurilor La scara localitatilor de
PRAJESCU comunei referinta
STOLNICENI - | drumur terioarecare | 1 Sear2localiior e
PRAJESCU AR referinta
pietruite si reprofilarea lor
STOLNICENI - Modernizarea tuturor drumurilor de La scara localitatilor de
PRAJESCU interes local in comuna Stolniceni Prajescu referinta
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—. STOLNICENI - Reagg;gz? E;g‘t‘;if;nﬁf;i‘;ﬁﬁg ' | La scara localitatilor de
’ PRAJESCU p ente pe ! referinta
Stolniceni-Prijescu
STOLNICENI - Reah?areg §tamenajarca d? not d rumurt La scara localitatilor de
P3.22 < satesti in zonele de extinderi ale L
PRAJESCU . . . referinta
intravilanelor si asfaltarea acestora
STOLNICENI - . .o La scara localitatilor de
P3.23 PRAJESCU Realizarea de trotuare si alei referinta
Amenajare parcari de scurta durata in La nivelul cartierelor /
P4.1 PASCANI zonele publice de interes (Park si respectiv | zonelor cu nivel ridicat
Kiss & Ride) de complexitate
Amenajari parcari 80-110 locuri de parcare | La scara localitatilor de
P2 AR CALL supraetajate - zona Deal, Vale, Centru referinta
Parcari Sistematizarea si amenajarea parcarilor in
P43 PASCANI Mumclplul_ Pascani (inclusiv S|ste_m La scara loce_lhtatllor de
parcometru, introducerea de senzori sau referinta
camere video)
P44 STOLNICENI - Amenajarea de spatii de parcare, La scara localitatilor de
) PRAJESCU amenajarea de piste pentru biciclete referinta
Realizarea unei infrastructuri conexe si La scara localititilor de
P5.1 PASCANI sigure pentru deplasarile nemotorizate - .
- referinta
culoar de mobilitate
o . La nivelul cartierelor /
P5.2 PASCANI S spatil dedlc.ate TR i zonelor cu nivel ridicat
nemotorizat, extindere trotuare .
de complexitate
P5.3 PASCANI Reabilitare spatiu verde si luciu de apa lac La scararel;)ecr?ﬂ:plor @
Reabilitarea zonelor degradate - reabilitarea La scara localititilor de
P5.4 PASCANI si regularizarea lacurilor aflate in referinta
Deplasari patrimoniul UAT Municipiul Pascani
LSBT Crearea de zone de agrement in Municipiul LIl eartiEre o
P5.5 PASCANI grett p zonelor cu nivel ridicat
Pascani ,
’ de complexitate
Implementarea unui serviciu de inchiriere | La scara localitatilor de
PR i biciclete (bike-sharing) referinta
VALEA Amenajare alei-trotuare in fiecare sat din Lt el cgrtler{slgr /
P5.7 < o zonelor cu nivel ridicat
SEACA comuna Valea Seaca ,
de complexitate
P58 VALEA Realizarea punte pietonala peste paraul zLoigllz)/?Icuul ﬁ?\;gle :?(;(I)cra/t
’ SEACA Conteasca din sat Contesti .
’ de complexitate
Modernizarea intersectiilor majore din oras
prin
masuri de reconﬁguraltev ﬁzwa (incluzand La scara localititilor de
P6.1 PASCANI amenajari .
Management .. . referinta
ey pentru cresterea confortului si sigurantei
al mobilitatii ..
. traversaril
I'?'IS pietonilor si a deplasarilor cu bicicleta)
Furnizare si instalare sistem de eticketing si
P6.2 PASCANI ITS pentru modernizarea serviciului de

transport public in
Municipiul Pascani

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI

195




* X

*
*

*
*

+ *
* 4 Kk

UNIUNEA EUROPEANA

Tabel 26. Masuri / actiuni de interventie
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Titlu Proiect / Criteriu C1 Cc2 C3 C4 C5 (o) Cc7 C8
Nr. N Pondere 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% ,
Ordi Sector Beneficiar Punctaj
ne Matricea de performanta
o . . : p ¢
Masura / Actiune de interventie
Matricea de utilitate
Implementarea unui sistem de
transport public la nivelul ADI ,,Zona 4 5 4 5 4 4 4 4
P1.1 PASCANI Metropolitana Pascani” prin 0,42
dezvoltarea unei retele de transport
public periurban 0,2 0,2 1 02 (02| 02| 0,2
Achizitia de autobuze nepoluante
pentru innoirea parcului de vehicule 4 0 3 5 4 3 3 3
P1.2 PASCANI destinate transportului public in 0,32
Municipiul Pascani si in zona urbana
functionala 0,2 0,4 0 0,2 0,4 0,4 0,6
VALEA Achi;igia unui migrobuz f:lestric 4 3 5 4 3 3 3
P1.3 SEACA comunitare + 1 statie de reincdrcare 0,3
lenta (22kw) pentru fiecare microbuz 0,2 0,2 0,4 0,2 0,4 0,4 0,4 0,4
HARMAN Achi;igia unui migrobuz f:lestric 4 0 3 5 4 3 3 3
P1.4 ESTI comunitare + 1 statie de reincdrcare 0,3
Transport ’ lenta (22kw) pentru fiecare microbuz 0,2 02|04|02|04|04)| 04|04
Public Asigurarea eficientei transportului
public prin introducerea sistemelor 3 0 4 0 4 5 5 1
inteligente de management -automate
P15 BACARL de vanzare (TVM), sistem electronic 0,28
de taxare (e- ticketing), managementul
flotei si informarea calatorilor 0,2 1 0,2 1 0,2 0,2 0,2 0,4
Modernizare transport public
P16 PASCANI local(infrastructura rutiera 4 0 3 0 4 4 5 2 024
’ reabilitatd/modernizata, statii transport 0
calatori modernizate — autobuz si taxi) 0,2 0 0,2 1 0,2 0,2 0,2 0,4
Amena_j area sta;ii_l(_)r de autobuz 4 1 4 1 5 3 3 0
P1.7 PASCANI (modernizare, reabilitare, dotare cu 0,22
panouri electrice, automat de bilete) 0,2 040208 05| 03] 0,3 0
STOLNICE Amenajarea statiilor de calatori in
P18 NI - vederea asigurarii conditiilor optime de 5 0 4 1 e 0 0 0 02
’ PRAJESC asteptare, informare, imbarcare si 0
U debarcare 0,2 0 0,2 0,8 0,4 0,4 0,4 1
i i _ 4 0 3 5 4 3 3 3
P21 PASCANI Construire Ps?rr:z:?gl:ssngl SE — zona 0,3
0,2 0 0,4 0 02|04 )| 04| 0,6
Construirea unui nod multimodal in
. zona garii care sa permita utilizarea g 0 3 0 4 4 5 2
P2.2 | Multimodal | PASCANI I . 0,24
facild a mijloacelor de transport in
comun (tren - autobuz); 0,2 0 0,2 1 0,2 0,2 0,2 0,4
Dezvoltare unei statii intermodale de 4 0 4 0 4 4 4 4
P23 LA transport pentru marfuri si pasageri 0,22
) 0,2 0 0,2 1 02 (02| 02| 0,2
Reabilitarea strazilor Oituz, Rapa
P31 PASCANI Galbena si Avram lancu in vederea 4 S 4 3 3 4 4 3 042
’ asigurarii accesibilitatii, conectivitatii 0
si sigurantei cu DN 28A 0,2 1 0,2 0,4 0,4 0,2 0,2 0,6
Realizarea de rute alyémative iq 4 0 4 2 4 4 4 4
P3.2 PASCANI vederea decongestionarii traficului in 0,38
Infrastructu Municipiul Pagcani. 0,2 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,6
ra de
G Regenerare urbana si reabilitare 4 0 5 0 4 5 5 2
P3.3 PASCANI i " . 0,36
stradald in Municipiul Pascani U
0,4 1 0,4 1 0210202 |04
Tmbun‘été'girea cpnexiunilor de ) 4 0 5 1 4 4 4 3
P3.4 PASCANI | transport dintre mediul urban si mediul 0,34
rural -Harmanesti — Valea Seacd 0,2 1 02|041]02)|021]02]| 01
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P3.1

P3.1

P3.1
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iei 5 0 5 1 4 5 5
PASCANI Elapo_(area Strategiei de reducereva 0.32
emisiilor de gaze cu efect de sera 0.4 02 08 02 1 ’
4 7 7 7
Achizitia unui numar de 10 statii de
PASCANI incarcare electrica pentru vehicule, 4 2 1 4 4 5 03
care vor fi amplasate pe raza teritoriala 4
a Municipiului Pagcani 0,2 0,2 0,2 1 0,2 0,2 0,2 0,6
pascan | Resmes iy | 21 > S > 4 3 33 o3
0,2 0 0,4 0 02|04 )| 04| 0,6
Reabilitare si modernizare strazi in
Municipiul Pascani, inclusiv trotuare 4 0 3 5 4 3 3 3
PASCANI 0,3
adaptate pentru persoanele cu D
dizabilitati si locuri de parcare 0,2 0 |04 O 0204|0406
STOLNICE Achizitia unui numar de 2 statii de
NI - incarcare electrica pentru vehicule, 4 0 3 5 4 3 3 3 03
PRAJESC care vor fi amplasate pe raza teritoriala 4
u a Comunei Stolniceni-Prajescu, 0,2 0 0,4 0 02 (04| 04| 06
VALEA Construirea a doua poduri peste paraul 0 5 1 4 5 5 5 0.26
SEACA Conteasca ¢
0202|0204 02/ 02| 0,2
VALEA Realizarea unui pod peste raul Bisericii 4 0 3 0 4 4 5 2 0,24
SEACA Valea Seaci
0,2 0 0,2 1 02(02]|02| 04
VALEA Modernizare si asfaltare drumuri 4 0 4 0 4 4 4 4 0,22
SEACA siitesti si comunale, alei-trotuare 02 0 02 1 02 102 | 02| 02
7 4 7 4 7 7
VALEA . _ 4 0 4 0 4 4 4 4 0,22
SEACA Reabilitare drumuri de exploatare
0,2 0 0,2 1 02 (02| 02| 0,2
VALEA Modernizare drumuri comunale cu 4 0 4 0 4 4 4 4 0,22
SEACA iesire in drumuri judetene DJ208. 02 0 02 1 02 102 | 02| 02
7 4 7 7 7 7
HARMAN Reabilit‘ar? si r_nAodernizaEe rei;ea de 4 1 4 1 5 3 3 0,2
ESTI drumu_rl satesti in 190. Harmanestp
K Vechi, Harmanestii Noi, Boldesti 0,2 0,4 0,2 0,8 0,5 0,3 0,3
HARMAN Construire si reabilitare poduri si 4 0 5 3 5 5 4 0.14
ESTI podete in comuna ’
0,2 0 02 | 0,1 0 04 02|04
HARMAN Modernizare DC 131 Harmanesti 4 0 5 3 4 4 3 3 0.14
ESTI Vanatori ’
i 0,2 0 0,2 | 0,2 0 04 02|04
STOLNICE
NI - Marcarea corespunzitoare a drumurilor 4 0 5 3 5 5 5 1 012
PRAJESC comunei ’
U 0,2 0 0,2 | 0,1 0 04| 02| 0,2
STOLNICE . .. .
NI - Asfgltarea 3ntreg11 re_i;gle dg drumuri 4 0 5 3 5 5 5 1
PRAJESC clamﬁcat@ in firurpurl interioare care 0,12
U sunt pietruite i reprofilarea lor 0,2 0 0,2 0,1 0 0,4 0,2 0,2
STO,\II‘HICE Modernizarea tuturor drumurilor de 4 0 4 2 3 4 4 1
PRAJESC interes local in comuna Stolniceni 0,12
U Brijescu 02 |02 /04| 0 |02]02]02]| 0
STOLNICE o . . .
NI - Reablhtarea si plodermzarea podur110¥ 4 0 5 3 5 5 5
PRAJESC si podetelor eX}steqte pﬁ raza comunei 0,12
U Stolniceni-Prajescu 0,2 0 0,2 0,1 0,4 0,2 0,2
STO,\II' Il\fICE Realizarea si amenajarea de noi 3 0 4 2 4 4 0
PRAJESC drumuri satesti in zonele de extinderi 0,1
U ale intravilanelor si asfaltarea acestora 0,4 0 0,2 0 0,2 0,2 0,2 0
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STOLNICE
. il . o 4 0 4 2 3 4 4 1
3 PRAJESC Realizarea de trotuare si alei 0,1
U 0,2 0 0,4 0 0,2 | 02| 0,2 0
Amenajare parcari de scurtd durata in 4 0 3 5 4 3 3
P4.1 PASCANI zonele publice de interes (Park si 0,3
respectiv Kiss & Ride) 0,2 0 0,4 0 02| 04| 04| 06
Amenajari parcari 80-110 locuri de 4 0 3 0 4 4 5 2
P4.2 PASCANI | parcare supraetajate - zona Deal, Vale, 0,24
Centru 0,2 0 0,2 1 02|02 )02 ]| 04
Parcari - - - : =
Sistematizarea si amenajarea parcarilor
in Municipiul Pascani (inclusiv sistem 4 1 4 1 5 3 3 0
P4.3 PASCANI . . 0,2
parcometru, introducerea de senzori D
sau camere video) 0,2 0,4 0,2 0,8 0,5 0,3 0,3 0
STOLNICE
pa.a NI - Amenajarea de spatii de parcare, 4 1 4 1 5 3 2 0 02
’ PRAJESC amenajarea de piste pentru biciclete D
U 0,2 0o4/02,08|05|03] 0,3 0
Realizarea unei infrastructuri conexe si 5 4 4 4 2 2 4
P5.1 PASCANI sigure pentru deplasarile nemotorizate 0,38
- culoar de mobilitate 1 0202 |02)| 06| 06|07
it dedi ; 4 0 5 1 4 4 4 3
P52 PASCANI Creare spatii dedlc_ate transportului 0.28
nemotorizat, extindere trotuare ’
0,2 0 0208|021 02]| 02| 06
il i i luci 3 4 0 4 5 4 4 4
P5.3 PASCANI Reabilitare spatiu I\;rde si luciu de apa 0,24
0,2 0 0,2 1 0,2 | 0,2
Reabilitarea zonelor degradate -

P54 PASCANI reabilitarea si regularizarea lacurilor 4 0 4 0 4 4 022
’ Deplasiri aflate in patrimoniul UAT Municipiul Z
cplasart Pascani 0,2 0 0,2 1 02| 02| 02| 0,2

nemotorizat
€ Crearea de zone de agrement in 4 1 4 1 5 3 3 0
PS.5 LPAR(CA Municipiul Pagcani 0,2
i 0,2 0o4|02,08 |05|03]0,3 0
i servici 4 4 0 5 4 4 0
B P AN | Btetee (ke haring) 0.2
0,2 0,2 0,2 | 0,2 | 0,2 0
VALEA Amenajare alei-trotuare in fiecare sat 4 4 1 5 3 2 0
PS.7 SEACA din comuna Valea Seaca 0,2
0,2 0o4|02,08 |05|03]03 0
P58 VALEA Realizarea punte pietonald peste paraul 4 1 4 1 5 3 3 0 02
’ SEACA Conteasca din sat Contesti 0
i 0,2 0o4|02,08 |05|03]03 0
Modernizarea intersectiilor majore din
oras prin masuri de reconfigurare fizica 4 5 4 3 3 4 4 3
P6.1 Manageme PASCANI (incluzand amenajari peqtm crest'erf‘,a 0,12
ntal confortului si sigurantei traversarii
mobilititii pietonilor si a deplasdrilor cu bicicleta) 0,2 0,8 0,2 0,4 0,4 0,2 0,2 0,6
. : Furnizare si instalare sistem de
P6.2 LY PASCANI eticketing si ITS pentru modernizarea 5 4 4 3 3 4 4 3 01
’ serviciului de transport public in ’
Municipiul Pascani 0,2 0,6 0,5 0,3 0,4 0,5 0,4 0,2
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6.4.1.La scara periurbana

Dezvoltarile socio-economice din localitatile adiacente au impact asupra
mobilitatii urbane nu doar la nivelul acestora ci si la nivelul municipiului Pascani. Pe
perioada de analiza s-a identificat o nevoie de mobilitate a localitatilor limitrofe asupra
mobilitatii urbane a municipiului Pascani, avand in vedere ca acesta are rol polarizator
la nivelul judetului, cetatenii din localitatile dimprejur depinzadnd de serviciile si
oportunitatile care pot fi accesate in municipiu.

Un alt factor important il reprezinta traficul de tranzit, dat find amplasarea
orasului pe Drumul National 28 A care face legatura cu municipiul lasi si mai departe,
precum si existenta unor agenti economici industriali, generatori de trafic. De aceea,
la nivel periurban, directia principala de actiune este aceea de consolidare a legaturilor
existente, prin modernizarea si reabilitarea axelor majore de penetratie in oras, dar si
prin definirea unor posibile trasee ocolitoare pentru traficul de tranzit, ca rezultat al
adoptarii unui management al traficului eficient.

6.4.2. La scara localitatilor de referinta

Referindu-ne la scara intregului oras, au fost stabilite directii de actiune in toate
domeniile mobilitatii, in sensul implementarii de politici imbunatatite in domeniile
gestionarii si  accesibilizarii transportului  public, transportului de marfa,
managementului traficului si reorganizarea circulatiei, transportul nemotorizat, politica
de parcari, etc.

Aceste masuri sunt completate de masurile de reglementare si de crestere a
capacitatii de monitorizare a aspectelor mobilitatii la institutile abilitate (primarie,
operator public, etc.). O atentie deosebitd a fost acordata implementarii si asigurarii
unei accesibilitati ridicate a sistemului de transport (sistem rutier, velo si pietonal,
separarea fluxurilor de circulatie, semaforizare, mijloace de transport, etc.) pentru toate
categoriile de persoane.

in ceea ce priveste masurile de crestere a conectivitatii cu polii de interes ai
orasului au fost vizate: imbunatatirea accesului catre zonele industriale si zona
centrala, precum si crearea de facilitati pentru transport alternativ pentru acces la
locurile de interes ale orasului (locuri de munca, zone comerciale, etc.).

Totodata, a fost luat in calcul si potentialul turistic al orasului, fiind propuse
amenaijari destinate recreerii, in special infrastructuri de transport nemotorizat care sa
faciliteze accesul la obiectivele turistice si la deplasari in scop recreational.

Sisteme inteligente de transport si informare pentru gestiune intregii
problematici a transportului auto si de calatori (sistem complet de e-ticketing si
management a traficului, sistem de gestiune a parcarilor, sistem dinamic de informare
a calatorilor si de informare la distanta, etc) au fost de asemenea prevazute ca si
masuri de eficientizare a proiectelor individuale de investitii in infrastructura, vehicule,
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dotari, astfel incat procesul de planificare a calatoriei, procesul de gestiune a resurselor
si de gestiune a fluxurilor sa se realizeze optim

6.4.3. La nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat de

complexitate

La nivelul zonelor functionale au fost vizate proiecte care sa duca la crearea
unui mediu de locuit mai sigur si mai placut. Astfel, au fost luate in considerare masurile
de limitare a vitezei de circulatie pentru autoturisme, de crestere a calitatii cailor de
acces pentru pietoni si biciclisti, de amenajare a spatiilor prietenoase cu acestia si
introducere a unui profil stradal urban si de crestere a accesibilitatii si calitatii retelei
de transport public.

Directiile de actiune la nivelul fiecarei zone complexe (considerate a fi constituite
din zona centrald si zonele limitrofe) sunt distinct stabilite in functie de caracterul
fiecarei zone. Astfel, daca pentru zona centrala primeaza actiunile pentru crearea unui
mediu favorabil mersului pe jos, pentru zonele limitrofe primeaza directiile de asigurare
a unei bune inter conectivitati si accesibilitati la transportul public, deplasari
multimodale si asigurarea unei variante pentru traficul de tranzit.

1 —
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7.Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3

nivele teritoriale
In cadrul acestui capitol este evaluat impactul masurilor/ actiunilor de interventie
propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al ZUF Pascani, la nivelul orizontului
de analiza 2027, atunci cand acestea lucreaza integrat in cadrul scenariilor ,A face
ceva’ si “A face maxim” comparativ cu situatia corespunzatoare scenariului ,A face
minim”,

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizata in raport cu
indicatorul propus in capitolul 4, care inglobeaza efectele produse de functionarea
conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport.

Lista de indicatori avuta in vedere este:
e Durata medie a deplasarilor (minute);
e Distanta medie zilnica de deplasare (kilometri).

Chiar daca cel de al doilea indicator nu poate suferii modificari impresionante, prin
setul de masuri propuse prin PMUD, indicatorul referitor la durata medie a deplasarilor
se poate imbunatatii considerabil.

e Durata medie a deplasarii- durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an

Durata medie a 6,8 6,4 5,8
deplasari

(minute)

|
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7.2. Impactul asupra mediului

Realizarea celor mai multe dintre obiectivele operationale, incluzand impactul

asupra mediului poate fi estimata direct prin calcularea emisiilor bazate pe rezultatele
modelului si prin utilizarea factorilor de emisie. Schimbarea modului de transport este
de asemenea un rezultat al modelului. Consolidarea mobilitatii pe distante scurte si
cea a deplasarilor blande este un alt factor important cu impact pozitiv asupra mediului.

Indicatorii masurati sunt:

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: calculul emisiilor de CO2
Reducerea emisiilor toxice: calculul emisiilor de NOx

Reducerea nivelului de zgomot asupra populatiei: procentul din populatie
pentru care se diminueaza nivelul mediu de zgomot in urma diminuarii
volumului de trafic cu 50%.

Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie

Cresterea utilizarii a transportului nemotorizat si a transportului public:
ponderea cea mai mare pentru transportul public, deplasarile pietonale si cu
bicicleta

imbunatéatirea mobilitatii pe distante scurte (nemasurabil).

Prin masurile propuse prin acest proiect se vor putea realiza atenuarea efectelor

negative asupra mediului, asigurand astfel municipiului Pascani o serie de avantaje:

Tmbunété’girea calitatii aerului pe aria pietonala
Reducerea emisiilor toxice cauzate de trafic

Contributia la reducerea producerii gazelor cu efect de sera pe arealul in
discutie

Scaderea riscului de aparitie a problemelor respiratorii asociate cu poluarea
atmosferica

Cresterea confortului si a calitatii vietii prin atenuarea poluarii fonice

Incurajarea activitatii in aer liber si beneficii pentru sanatate prin sprijinarea
ciclismului

Protectia resurselor de apa si a solului prin eliminarea actiunilor distructive
precum aplicarea pesticidelor si insecticidelor in vecinatatea portunii de
carosabil

Conservarea solului contribuie la impiedicare bioacumularii substantelor
toxice in organisme

Impiedicarea eroziunii solului implica reducerea drastica a aparitiei inundatiilor

1 —
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e Minimizarea modificarii comportamentului animalelor ca rezultat al actiunii
antropice din zona sporeste integrarea acestei zone intr-un areal extins al
distributiei speciilor, in care schimbul de informatii, energie si indivizi nu este
lezat, ceea ce sprijina diversitatea genomica animala in interiorul unei specii

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitate de transport, in
capitolul 4 au fost propusi spre analiza urmatorii indicatori:

e Emisii de gaze poluante- cantitatea de emisii polunate asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in kilograme - Noz, PM, HC, CO.

e Emisii de gaze cu efect de sera- cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
desfasurarii activitatii de transport, exprimata in tone.

Emisii de gaze poluante:

NO2 42,22 52,25 44,9 40,2
PM 1,72 2,45 1,71 1,43
HC 18,81 23,03 19,31 17,22
CO 169,56 205,9 170,97 145,66

Emisii de gaze cu efect de sera :

16,45 17,46 16,72 14,2

I ———
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7.3. Accesibilitatea

Diferentierea dintre termenii accesibilitate si mobilitate este utila in contextul
dezvoltarii politicilor. Accesibilitatea unei activitati pentru o persoana este usurinta cu
care persoana respectiva poate ajunge la locurile in care desfasoara acea activitate.

Prin urmare, termenul de accesibilitate se refera la capacitatea de a atinge
activitati si nu de a circula in sine folosind diferite moduri de transport.

in acest sens, este posibil s& existe o bun& accesibilitate, ins& cu o mobilitate
redusa. De exemplu, o comunitate cu congestie severa pe autostrada dar in care
locuitorii traiesc la cativa pasi de toate activitatile dorite, are o mobilitate redusa, dar o
accesibilitate buna.

Politicile de crestere a mobilitati sporesc, de asemenea, accesibilitatea,
facilitand accesul la destinatii si activitati mai indepartate.

Termenul de accesibilitate are urmatoarele dimensiuni diferite:
*Dimensiunea de transport ;
*Dimensiunea utilizarii terenului ;
*Dimensiunea individuala bazata pe nevoile , capacitatile si perceptiile indivizilor;

*Dimensiunea temporala, deoarece activitatile / oportunitatile sunt adesea disponibile
numai in anumite momente.

Unul dintre obiectivele PMUD este de a asigura tuturor cetatenilor optiuni de
transport care permit accesul la destinatii si servicii cheie. Accesibilitatea poate fi
imbunatatita prin:

e Reducerea distantei dintre locurile in care se desfasoara activitati prin masuri
de planificare a utilizarii terenurilor (adica dezvoltare cu densitate ridicata si
dezvoltare cu utilizare mixta);

e Oferta mai buna de mobilitate / transport.

Atunci cand se evalueaza accesibilitatea unei destinatii sau activitati, ar trebui acordata
atentie nevoilor tuturor grupurilor sociale, inclusiv copiilor, persoanelor in varsta si
persoanelor cu dizabilitati.

Tmbunététirea accesibilitatii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinta unul dintre
obiectivele PMUD al municipiului Pascani. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost
propuse o serie de proiecte / masuri care vizeaza:

e Accesibilitatea in sistemul de transport public urban;

e Accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusa, persoanele cu nevoi speciale;

e Accesibilitatea intre retelele de transport local si regional de calatori .
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Figura 104.Situatia traficului cu implementarea proiectelor propuse
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Evaluarea impactului asupra mobilitatii din punct de vedere a accesibilitatii este
realizata prin prisma valorilor furnizate de urmatorii indicatori:

e Media duratelor de deplasare din fiecare zona catre obiectivele de interes
socio-economic la nivel de MZA, exprimata in minute;

e Accesibilitatea sistemului de transport public .

Indicator Scenariul Scenariul “A Scenariul “A Scenariul “A
de baza face minim” face ceva” face maxim”

Media duratelor de 5,50 6,5
deplasare catre
obiectivele de interes
sSocio-economic

Media duratelor de 115 14,50 13,50 12,00
deplasare cu transportul
public

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport
se estimeaza cresterea accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivele
analizate, respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public (achizitionarea de
vehicule de transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa.
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7.4. Siguranta

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezinta o statistica descriptiva pe baza
datelor asupra accidentelor din trafic si a analizelor retrospective. O analiza a evolutiei
viitoare a accidentelor, din care sa rezulte o estimare cantitativa a numarului si
gravitatii accidentelor ar necesita o metoda de predictie a accidentelor care nu
este disponibila. Prin urmare, definirea unor indicatori cantitativi, fiabili pare sa
fie mai mult sau mai putin imposibila. De obicei, planurile de mobilitate folosesc rate
ale accidentelor pe tipuri de drumuri, iar calcularea numarului de accidente ia in calcul
rerutarea traficului pe diferite categorii de drumuri (cu rate diferite de producere ale
accidentelor sau cu diferite niveluri de risc).

n cazul punerii in aplicare a masurilor si proiectelor propuse impactul ar putea
fi masurat cu ajutorul unor indicatori, precum:

e numarul suplimentar treceri de pietoni semaforizate;

¢ intersectii semaforizate;

e lungimea infrastructurii pentru biciclete;

e numarul pasajelor (noi) pietonale peste calea ferata ;

e km de retele pietonale;

e numarul de persoane care circula cu bicicletele si pe jos..

Pe 5 octombrie 2021 Parlamentul a adoptat rezolutia privind Politica UE pentru
siguranta rutiera prin care se stabilesc principalii pasi de urmat pentru a se ajunge la
zero victime pe soselele europene pana in 2050. Acesti pasi includ limite de viteza
sigure (30km / h in zone rezidentiale), toleranta zero pentru condusul sub influenta
alcoolului si elemente de sigurantd suplimentare integrate in autovehicule si
infrastructura rutiera. Aceasta rezolutie este raspunsul la cadrul trasat de Comisia
Europeana privind politica UE pentru siguranta rutiera 2021-2030.

La 16 aprilie 2019, deputatii in Parlamentul European au adoptat noi norme
pentru a conferi un caracter obligatoriu unui numar de 30 de elemente de siguranta
avansate, cum ar fi asistenta inteligenta pentru controlul vitezei, sistemul de avertizare
in caz de distragere a atentiei conducatorului auto si sistemul de franare de urgenta.
Tehnologiile de siguranta obligatorii ar putea salva peste 25 000 de vieti si ar putea
evita cel putin 140 000 de vatamari grave pana in 2038, dat fiind ca aproximativ 95 %
dintre accidentele rutiere sunt cauzate de o eroare umana.

Pe baza acestor principii, la nivelul zonei urbane functionale Pascani pentru
scenariile analizate in PMUD se urmareste reducere accidentelor rutiere cat mai
aproape de 0.
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7.5. Calitatea vietii

Mobilitatea, prin implicatiile ei, este un factor decisiv al calitatii vietii urbane.
Indicatorii relevanti despre aceasta sunt:

e Timpul petrecut calatorind.

e Siguranta in deplasare.

e Accesibilitatea deplasarilor urbane.

e Poluarea aferenta deplasarilor motorizate.
o Etc.

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii?

@ Autoturism personal

@ Maxi taxi'autobuz (transport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatil)

@ Mersul pe jos

@ Eicicleta

® Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

® Altele

Pondere de utilizare a 22 % 34% 55%
modurilor de transport
prietenoase cu mediul, %
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1. Cadrul pentru prioritizare proiectelor pe termen
scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare
Testarea Proiectelor

Proiectele identificate fac obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si
a Analizei Cost-Beneficiu, cu scopul identificarii acelor interventii care merita sa fie
promovate si pentru elaborarea strategiei de prioritizare a proiectelor.

Metodologie Analiza

Cost-Beneficiu contine 3 etape principale: Analiza Economica, Analiza
Financiara si Analiza de Risc. Dupa cum se subliniaza in cadrul Ghidului National de
Evaluare a Proiectelor din sectorul Transporturilor (MPGT), in etapa de elaborare a
strategiilor este necesara doar analiza economica deoarece aceasta indica ce proiecte
ofera societatii cel mai bun beneficiu total in raport cu costul investitiei. Analiza
financiara si analiza riscurilor urmeaza in etapa mai detaliata a evaluarii proiectelor.

Diagrama procesului de desfasurare a ACB este ilustrata in figura 105 (sursa:
MPGT).

l 2. identificarea proiectului |
[ 3. Fezabilitate & Analiza optiunilor |

4. Analiza financiard
- Costuri de investitie;
“Venituri 5i costuri operationale;
- Rata financiard a investitiei;
- Surse de finantare;
-Sustenabilitate financiar3;
et

1 Dacd VANF >0 1 Daca VANF<0

IPmie:ru\l nu necesitd sprijin financiar l?rov‘ecwnecesu‘rﬁ sprijin financiar

de la UE de la UE

5. Analizs aconomicd

-De la preturi de plata la preturi contabile;
~Cuantificare financiari a impactului in afara pietei;
-Includerea de efecte indirecte suplimentare;
-Actualizdr sociale;

“Calculzrea indicatoriior economicl de performantd

( : (

' Dacd VANE <0 I Dac VANE >0
) [ ) [

Impactul social al proiectului 1 Impactul social al proiectului
| este negativ. este poritiv.

6. Evaluare a riscurilor
-Analiz3 de senzitivitate;
-Distributie probabild a variabilelor critice;

-Analiza de risc;
~Estimarea nivelurilor acceptabile de risc;
~Prevenirea riscurilor.

Figura 105.Diagrama de desfasurare ACB
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Prin analiza economica se urmaregte estimarea impactului si a contributiei
proiectului la cresterea economica la nivel regional si national. Aceasta este realizata
din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara), nu numai punctul de
vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea
analizei socioeconomice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie
realizate anumite ajustari pentru variabilele utilizate Tn cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu
sunt in concordanta cu:

» ,Guide to Cost-benefit Analysis for Investment Projects” — Economic appraisal tool
for Cohesion Policy 2014-2020, elaborat de DG Regio, Comisia Europeana, pentru
perioada de programare 2014-2020;

* HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei
costbeneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare
HEATCO a fost realizat in vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele
de transport de pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea
metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile
prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor nationale;

 ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the
Structural Instruments” — ACIS, 2009;

+ ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

» Master Plan General de Transport pentru Roméania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din
cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru
Ministerul Transporturilor in anul 2014,

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport
se refera la urmatoarele elemente:

* Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza
a proiectelor, evaluarea riscului viitor gi a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor
publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice
indirecte;

* Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul
pasagerilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intarzierile nejustificate);
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» Valoarea schimbarilor Tn riscurile de accident;
» Costuri de mediu;

+ Costurile siimpactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduala).

Rata de actualizare sociala (SDR = social discount rate) pentru actualizarea
costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate cu normele europene asa
cum sunt descrise in "Guide to Costbenefit Analysis for Investment Projects” —
Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020° (pag. 44), editat de
“Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de
5% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta
categorie.

1.2. Prioritatile stabilite

Prin PMUD ZUF Pascani se propune eficientizarea sistemului urban de
transport, avand in vedere nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiala ale orasului,
avand ca tinta urmatoarele obiective:

 Transportul public in comun: actiuni conjugate pentru imbunatatirea statii tehnice a
cailor de rulare pentru cresterea vitezelor de deplasare a mijloacelor de transport in
comun cu investitii in marirea si modernizarea parcului de mijloace de transport in
comun, cu accent pe innoirea parcului auto si achizitia de autobuze electrice;

« Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizdnd mijloace de
transport nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicata pietonilor si biciclistilor,
separata de traficul greu motorizat, menita sa reduca timpii de deplasare si sa creasca
calitatea vietii cetatenilor;

+ Siguranta rutiera urbana: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate imbunatatirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de
risc din zonele urbane respective;

» Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii
emisiilor poluante si pentru cresterea accesibilitatii catre zonele urbane periferice;

 Transportul stationar (parcari): amenajarea parcarilor pentru deservirea zonelor cu
mari densitati de locuire si zonele centrale cu functiuni institutionale;

» Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile
de transport si servicii de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, prin
sprijinirea formularii unei strategii.
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Prioritatile stabilite de cetateni in cadrul sondajului elaborate cu ocazia
actualizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza in primul rand transportul
public si infrastructura pentru biciclete. Parcarea, principala problema evidentiata in
maijoritatea oraselor din Roménia s-a clasat abia pe locul 3.

85,8% din cetatenii respondenti la sndaquPMUD 2021-2027 considera tranportul public
ca fiind principala prioritate:
o Transport public 3.81 /5
o Piste pentru biciclete 3.01 /5

o Trotuarele 2.98 /5
o Parcare2.71/5

Pentru prioritizarea investitiilor la nivelul municipiului Pascani si a zonei urbane
functionale Pascani se propune o matrice pentru evaluarea multi-criteriala bazata pe
criterii obiective. Criteriile propuse sunt ponderate in functie de importanta lor, pe baza
consultarii publicului din cadrul UAT Pascani Astfel, pentru evaluarea multi-criteriala a
proiectelor au fost stabilite 7 criterii de evaluare, care reflecta elementele de baza
pentru indeplinirea viziunii si obiectivelor institutionale si, nu in ultimul rand, vizeaza
fezabilitatea investitiilor. Pentru fiecare criteriu, proiectele vor fi notate de la 1 la 5,
conform modului de notare descris in tabelul de mai jos:

oo | w1 Medeaw ] powes ]

Dimensiunea grupului tinta -proiectul vizeaza intregul municipiului un grup tinta extins (3-5 puncte, in functie de 12.5%
dimensiunea grupului tinta)
-proiect cu impact la nivelul unei zone restranse/ grup tinta specific, restrans (1-2 puncte,
in functie de dimensiunea grupului tinta)

Disponibilitatea resurselor - din surse nerambursabile (5 puncte) 20%
financiare - din bugetul propriu (3 puncte)
- din imprumuturi contractate (2 puncte)
Complementaritatea cu alte - conditioneaza alte proiecte (4-5 puncte) 15%
proiecte -completeaza actiuni deja implementate (2-3 puncte)
- nu se coreleaza cu alte proiecte de investitii (1 punct)
Maturitatea proiectului -proiectul este matur (gata de implementare, documentatiile tehnice sunt pregatite etc.) 20%
(4-5 puncte)

-este in curs de pregatire (2-3 puncte)
-este la nivel de idee/schita (1punct)

Pozitia in agenda publica/urgenta - este pe agenda publica, necesita actiune imediata (4-5 puncte) 5%
- nu este pe agenda publici, dar poate deveni o problema urgentd/ oportunitate
importanta (2-3 puncte)
- este pe agenda publica, dar nu necesita actiune imediata (1 punct)
Impactul social asupra dezvoltarii - vizeaza grupurile vulnerabile (4-5 puncte) 225%
durabile, eficienta utilizarii - atinge problematica grupurilor vulnerabile (2-3 puncte)
resurselor si protectiei mediului - nu vizeaza grupuri vulnerabile (1 punct)
7 Transferabilitate/ potential de a - in mare masura (4-5 puncte) 5%
testa o solutie/ abordare care sa -in micd masura (2-3 puncte)
serveasca ca pentru interventii - nu este transferabil (1 punct)
ulterioare
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2.Planul de actiune

Etapizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung tine cont de gradul de
maturitate al Proiectelor. Incadrarea acestora in cadrul strategiile existente la nivel
national si local se raporteaza la strategia de dezvoltare valabila, necesitatea lor in
cadrul municipiului , beneficiile pe care le produc. Prezentarea detaliata a planului de
actiune pe sectoare si tipuri de interventii este realizata in subcapitolele de mai jos.

1. Sector de interventii asupra transportului public

P1.1 Implementarea unui sistem de transport public la nivelul ADI ,Zona
Metropolitana Pascani” prin dezvoltarea unei retele de transport public
periurban— ZUF Pascani

Proiectul consta in multiplicarea ofertei de transport public la nivelul zonei urbane
functionale prin oferirea unui serviciu de transport public, care sa vina in intdmpinarea
nevoilor de mobilitate urbana ale locuitorilor municipiului si comunelor din zona urbana
functionald precum si in sustinerea dezvoltarii urbane.

Pe langa infiintarea traseelor, proiectul presupune identificarea amplasamentelor
statilor de transport in comun pentru a asigura o distributie spatiald echitabila,
amenajarea acestora (35 existente) si infiintarea a 26 de noi statii.

Valoarea proiectului este estimata la 1.25 mil. EUR

P1.2 Achizitia de autobuze nepoluante pentru innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public in Municipiul Pascani si in zona urbana
functionala— Municipiul Pagcani si comuna Stolniceni-Prajescu

In vederea extinderii serviciilor de transport public de la nivel local la nivelul intregii
zone urbane functionale este necesara achizitia sustinutd de material rulant, in
corelatie cu proiectele privind extinderea serviciilor catre ZUF. Pentru asigurarea
vehiculelor se propune o achizitie etapizata, in functie de concretizarea efectiva a
extensiilor, care sa ajunga pana la un numar total de pana la 6 de autobuze dedicate
transportului periurban.

Vehiculele vor fi cu podea joasa si dotate cu o rampa de acces pentru persoanele cu
mobilitate redusa, precum si cu sisteme de informare, supraveghere video, taxare si
vor asigura conditii de calitate si confort la standarde internationale. Autobuzele vor fi
de tip hibrid sau electrice si adaptate transportului interurban.

Autobuz electric — prezentare concept
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Achizitiile pentru asigurarea parcului de autovehicule se va realiza din fonduri PNRR.
Valoarea proiectului este estimata la 2.92 mil. EUR

P1.3 Achizitia unui microbuz electric comunitare + 1 statie de reincarcare lenta
(22kw) pentru fiecare midi / microbuz — comuna VALEA SEACA

in vederea extinderii serviciilor de transport public de la nivel comunei si la nivelul zonei
urbane functionale este necesara achizitia sustinutéd de material rulant.

Vehiculele vor fi cu podea joasa si dotate cu rampa de acces pentru persoanele cu
mobilitate redusa, precum si cu sisteme de informare, supraveghere video, taxare si
vor asigura conditii de calitate si confort la standarde internationale. Midi/microbuzele
vor fi de tip hibrid sau electrice si adaptate transportului interurban.

Microbuz electric — prezentare concept
Achizitia pentru achizitionarea autovehiculului se va realiza din fonduri PNRR.

Valoarea proiectului este estimata la 0.25 mil. EUR

P1.4 Achizitia unui microbuz electric comunitare + 1 statie de reincarcare lenta
(22kw) pentru fiecare midi / microbuz — comuna HARMANESTI

in vederea extinderii serviciilor de transport public de la nivel comunei si la nivelul zonei
urbane functionale este necesara achizitia sustinuta de material rulant.

Vehiculele vor fi cu podea joasa si dotate cu rampa de acces pentru persoanele cu
mobilitate redusa, precum si cu sisteme de informare, supraveghere video, taxare si
vor asigura conditii de calitate si confort la standarde internationale. Midibuzele vor fi
de tip hibrid sau electrice si adaptate transportului interurban.

Vﬁ\m
-\ L

L R
|/ Pure Electric

Microbuz electric — prezentare concept
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Achizitia pentru achizitionarea autovehiculului se va realiza din fonduri PNRR.
Valoarea proiectului este estimata la 0.25 mil. EUR

P1.5 Asigurarea eficientei transportului public prin introducerea sistemelor
inteligente de management - automate de vanzare (TVM), sistem electronic de
taxare (e- ticketing), managementul flotei si informarea calatorilor — ZUF
Pascani

Se propune introducerea unui sistem automat de taxare la nivelul sistemului de
transport public local ce va fi implementat pe tot parcul de vehicule al operatorului. in
acelasi timp se va dezvolta si implementarea automatelor de vanzare a titlurilor de
calatorie. Sistemul va permite colectarea automata a datelor din trafic referitoare la
validarile cu titlurile de transport (carduri) si vehicule si centralizarea acestor date intr-
un dispecerat.

Sistemul va incorpora cel putin trei elemente interconectate:

- Elementul 1 - Sistemul de taxare automats;

- Elementul 2 - Sistemul de management al flotei — monitoriza GPS;

- Elementul 3 - Sistemul de informare dinamica a calatorilor;

Sistemul va cuprinde:

- Amenajarea unui dispecerat - echipamente backoffice (servere cu diverse functiuni);
- Echipament in autobaza pentru descarcarea datelor din calculatoarele vehiculelor;
- Céate un validator la fiecare usa pentru fiecare vehicul;

- Calculator de bord pentru fiecare vehicul;

- Panouri de informare in fiecare statie, respectiv in fiecare vehicul;

- Sisteme de Localizare prin GPS si sisteme de comunicare amplasate pe vehicul;

- Echipamente la bord si in statii, pentru imbunatatirea nivelului serviciilor:
echipamente de comunicatii. panou de informare a calatorilor, WI-FI, camere video
pentru supraveghere, aplicatii mobile;

- Dezvoltarea si instalarea aplicatiilor backoffice si frontoffice specifice.
Valoarea proiectului este estimata la 0,7 mil. EUR.

P1.6 Modernizare transport public local(infrastructura rutiera reabilitata /
modernizata, statii transport calatori modernizate — autobuz si taxi)

Program de modernizarea si accesibilizare a infrastructurii de transport (prioritate in
zonele cu concentrari mare de institutii publice).
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Eliberare autorizatii pentru taxiuri accesibilizate pentru transportul de persoane cu
dizabilitati (mai ales spatiu pentru scaun rulant si céine pentru nevazatori)

Valoarea proiectului este estimata la 5 mil. EUR.

P1.7 Amenajarea statiilor de autobuz (modernizare, reabilitare, dotare cu
panouri electrice, automat de bilete)

Modernizarea statiilor de autobuz cu oferirea de facilitati pasageriilor in vederea
achizitionarii tichetelor de calatorii prin SMS, prin plata la terminalele contactless din
mijloacele de transport, si prin noile automate de bilete, care sa ofere servicii mai
complexe.

In aceasta perspectiva a digitalizarii, se propune introducerea noilor instrumente de
plata integrata a tuturor serviciile de mobilitate, publice si private, existente in municipiu
(transport public de suprafata, subteran, parcari, taxi, biciclete, car sharing etc.). Acest
serviciu va fi atractiv atat pentru cetateni, cat si pentru vizitatori sau turisti.

Valoarea proiectului este estimata 2 mil. EUR.

P1.8 Amenajarea statiilor de calatori in vederea asigurarii conditiilor optime de
asteptare, informare, imbarcare si debarcare

Se propune amenjarea statiilor cu sistemul de informare si imbarcare corelat cu cel de
monitorizare in timp real si de informare dinamica a calatorilor. Solutia trebuie sa
asigure interconectatea panourilor de informare dinamica in statii, cu aplicatii pentru
telefoane de tip SMART.

Valoarea proiectului este estimata la 0,08 mil. EUR.
2. Sector de interventii asupra transportului multimodal
P2.1 Construire Parc Industrial SE — zona strazii Pisacii— Municipiul Pascani

Propunerea de amplasare se afla intr-o zona favorabila dezvoltarii unor obiective
economice de productie, depozitare, comert si prestari servicii . Parcela pe care este
propusa investitia este localizata in localitatea Sodomeni din municipiul Pascani. Mai
multi investitori si-au manifestat interesul pentru dezvoltarea acestei zone, propunand
prin documentatiile de urbanism un caracter industrial mixt — productie , depozitare si
servicii , spatii comerciale nepoluante.

Pentru strada de acces in parcul industrial se propune un profil stradal, care sa
acomodeze 2 benzi de circulatiei auto, piste de ciclisti si trotuare. Aceasta interventie
va asigura un acces facil in zona (legatura cu DN 28A) si va favoriza dezvoltarea ei.

Valoarea proiectului este estimata la 6 mil. EUR.

1 —
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P2.2 Construirea unui nod multimodal in zona garii care sa permita utilizarea
facila a mijloacelor de transport in comun (tren - autobuz);

in vederea integrérii diverselor moduri de transport existente si viitoare, se propune
amenajarea unui nod multimodal in zona Garii viitorul HUB al transportului din zona
urban functionala. Nodul multimodal propus ofera acces la toate serviciile de transport
feroviar disponibile in statia Pascani. Acesta va avea functiuni mixte, facilitand

parcarea autoturismelor personale si integreaza totodata serviciile de transport public
local urban.

-Nod intermodal — preZéntare concept-

Valoarea proiectului este estimata al 1,25 mil. EUR.
P2.3 Dezvoltare unei statii intermodale de transport pentru marfuri si pasageri

Punctele intermodale sunt locatii cu foarte buna accesibilitate pe care planificarea
urbana trebuie sa o fructifice din punct de vedere al functiunilor generatoare de trafic.

%
\

.....

Legends

1

i —. Retea feroviara
1 Retea rutierd
|

e Amplasamentul propus

S .' . /

-Amplasament propus pentru nodul intermodal-

Aceasta va avea functiuni mixte, facilitdnd parcarea autoturismelor vizitatorilor. Acestia
isi pot continua deplasarea spre centrul orasului cu transportul public sau chiar pe jos,
dat fiind distanta redusa, integrand totodata capat de linie activ pentru serviciile de
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transport public, inclusiv facilitati pentru conducatorii auto, zone de parcare pentru
autobuze si statii de incarcare rapida a vehiculelor la capat de linie.

Din punct de vedere a circulatiilor este propusa interconectivitatea viitoarelor autostrazi
A7 si A8 cu proiectul P3.2 care sa relationeze si sa fluidizeze circulatia de pe strada
Gradinitei. Astfel este propusa reorganizarea intersectiei strazilor Gradinitei cu Garii
CU un sens giratoriu cu 2 benzi inelare.

Valoarea proiectului este estimata al 0,5 mil. EUR.

3. Sector de interventii asupra Infrastructurii de circulatie

P3.1 Reabilitarea strazilor Oituz, Rdpa Galbena si Avram lancu in vederea
asigurarii accesibilitatii, conectivitatii si sigurantei cu DN 28A — Municipiul
Pascani

Prin reabilitarea strazilor Oituz, Rapa Galbena si Avram lancu, strazi cu rol
colector, se va contribui la cresterea calitatii vietii, prin crearea unui spatiu destinat
circulatiei cu caracteristici moderne, urbane si sigure pentru toti participantii la trafic.
Acest lucru va conduce la cresterea mobilitatii prin asigurarea unor alternative de
traseu astfel incat sa se realizeze o retea de transport locala conectata la reteaua de
transport majora care traverseaza municipiul.

Prin conectivitatea creata, gradul de accesibilitate va creste, iar locuitorii zonei
nu vor mai fi constransi in ceea ce priveste deplasarea. Reabilitarea presupune si
masuri ce vizeaza siguranta circulatiei, incurajand astfel deplasari motorizate, cat si
nemotorizate.

Propunerea are ca obiectiv reabilitarea celor 3 strazi mentionate, insumand o
lungime totala de 4 km.

Valoarea proiectului este estimata la 1,9 mil. EUR.

P3.2 Realizarea de rute alternative in vederea decongestionarii traficului in
Municipiul Pascani

Drumul national DN 28A este cel care strabate municipiul Pascani pe directia
est-vest, la care se mai adauga drumul judetean DJ 208 pe directia nord-sud. Cele
doua drumuri sunt arterele importante despre care se poate vorbi la nivelul
municipiului. Reteaua de transport locala este alcatuita din strazi insuficiente traficului
generat de localnici, dar si de cei aflati in tranzit.

Rutele alternative care pot fi dezvoltate in Pascani vor contribui la
decongestionarea traficului pe drumurile considerate "de tranzit”, pentru ca traversarea
localitatii, dar si mobilitatea in interiorul acesteia, sa se desfasoare in conditii optime
de circulatie. Strazile Gradinitei, Garii si Fantanele deservesc unui procent insemnat
din valorile totale ale traficului, fiind strazi colectoare. De mentionat este faptul ca
strada Gradinitei se suprapune peste drumul national DN 28A.
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Alternativele de traseu pe anumite portiuni s-ar putea desfasura in paralel cu
strazile mentionate, pentru a mentine partial originea si/sau destinatia. Obiectivul
vizeaza realizarea a 4 km de rute alternative. De asemenea, in proximitatea DN 28A
zona localitatii Blagesti, se propune crearea unei zone destinate efectuarii pauzelor de
repaus si odihna a conducatorilor auto aflati in tranzit pentru respectarea AETR —
Regulamentul UE 561/2006 actualizat Regulamentul UE 165/2014.

Valoarea proiectului este estimata la 1,4 mil. EUR.
P3.3 Regenerare urbana si reabilitare stradala in Municipiul Pascani

Regenerarea urbana si reabilitarea stradala in municipiul Pascani se poate
realiza prin implementarea unor proiecte de infrastructura rutiera care sa vizeze
modernizarea strazilor existente si extinderea retelei cu alte rute. Aducerea strazilor
existente la standarde moderne, care sa deserveasca soferi, pietoni si biciclisti ar
aduce o contributie importanta a mobilitatii din municipiul Pascani, iar infiintarea unor
noi rute destinate in principal locuitorilor zonei, ar conduce la decongestionarea unei
parte insemnate din reteaua existenta, rezultand in final un oras mai aerisit, cu timpi
de deplasare redusi.

Valoarea proiectului este estimata la 7,5 mil. EUR.

P3.4 imbunatatirea conexiunilor de transport dintre mediul urban si mediul
rural — Harmanesti — Valea Seaca

Crearea rutelor alternative de transport presupune extinderea serviciilor de
transport public in comun de la nivel local la nivelul intregii zone urbane functionale.
Aceasta initiativa ar spori accesibilitatea si conectivitatea, mobilitatea fiind privilegiata
prin reducerea consumului de energie, reducerea poluarii si utilizarea mai buna a
spatiului urban.

Deplasarea facila a locuitorilor din Harmanesti si Valea Seaca in municipiul
Pascani ar insemna imbunatatirea calitatii vietii a acestora. Conexiunea mai buna la
nivelul zonei urbane functionale s-ar putea realiza prin:

- Stabilirea unui orar de circulatie adaptat nevoilor oamenilor, tindnd cont de
programul de munca, timpul liber, etc.

- Alegerea rutelor optime astfel incat autovehiculele destinate transportului public
in comun sa aiba puncte de oprire amenajate in zonele cu fluxuri importante de
persoane

- Achizitia etapizata a autobuzelor, astfel incat intr-o perioada de timp stabilita sa
se ajunga la acoperirea ariei de actiune a transportului in comun n toate zonele
de interes

Valoarea proiectului este estimata la 1 mil. EUR.
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P3.5 Elaborarea Strategiei de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera

Realizarea acestui obiectiv presupune o serie de masuri necesare de
implementat pentru ca rezultatul sa aiba un impact semnificativ asupra acestui proces.
O contributie insemnata o au propunerile din cadrul PMUD-ului, fiind etape importante
spre atingerea strategiei de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Noua orientare strategica la nivel european continua directia adoptata prin
stretegia adoptata (Europa 2020) cu un accent puternic pe zona de energie
regenerabila, impact neutru din punct de vedere climatic si digitalizare. La nivel
european, Pactul Verde European exprima decizia UE de a schimba directia spre o
economie circulara, neutra din punct de vedere climatic, cu o tinta ambitioasa:
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu 50-55% pana in 2030 si neutralitate
climatica pana in 2050.

Valoarea proiectului este estimata la 0,025 mil. EUR.

P3.6 Achizitia unui numar de 10 statii de incarcare electrica pentru vehicule,
care vor fi amplasate pe raza teritoriala a Municipiului Pascani

Vehiculele electrice au cunoscut o expansiune rapida in ultimii ani, expansiune
ce necesita sustinere prin realizarea infrastructurii pentru incarcarea acestor vehicule.
Tinénd cont ca orasele importante ale tarii se indreapta in directia aceasta intr-un ritm
alert, municipiul Pascani nu poate ramane in exteriorul acestui sistem electric de
circulatie.

in prezent, in municipiul Pascani nu exista nici o statie de incarcare electrica,
lucru ce determina locuitorii s& continue sa achizitioneze autovehicule cu motoare cu
combustie interna, contrar directivelor Uniunii Europene. Lipsa statiilor de incarcare
este un impediment si pentru turistii detinatori de masini electrice sa cuprinda
municipiul Pascani in itinerariul de calatorie.

Prin proiect se prevad 10 statii de incarcare electrica pentru vehicule, amplasate
in locatiile de interes public, dar si in zonele rezidentiale, tindndu-se cont de numarul
de locuri de parcare si de spatiul disponibil al zonei.

Valoarea proiectului este estimata la 0,25 mil. EUR.
|
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P3.7 Realizarea unei infrastructuri conexe si sigure pentru deplasarile cu
bicicleta

Infrastructura pentru mersul cu bicicleta este mult subdezvoltata in relatie cu
nevoile de mobilitate a locuitorilor. Acest aspect este demonstrat si in chestionarul
utilizat pentru pregatirea PMUD, in care insuficienta pistelor pentru mersul cu bicicleta
este una dintre principalele probleme a deplasarilor nemotorizate.

Valoarea proiectului este estimata la 1,3 mil. EUR.

P3.8 Reabilitare si modernizare strazi in Municipiul Pascani, inclusiv trotuare
adaptate pentru persoanele cu dizabilitati si locuri de parcare

Accesul persoanelor cu dizabilitati locomotorii, atat in transportul public cat si in
deplasarile curente este foarte dificil. Pentru accesibilizarea mobilitatii acestor
persoane trotuarele si noile statii autobuz modernizate sa fie prevazute cu peroane
ridicate sau rampe facilitdnd astfel un transfer cat mai lin pentru persoanele cu
dizabilitati locomotorii.

Valoarea proiectului este estimata la 35,7 mil. EUR.

P3.9 Achizitia unui numar de 2 statii de incarcare electrica pentru vehicule,
care vor fi amplasate pe raza teritoriala a comunei Stolniceni-Prajescu
Asemanator proiectului 3.5, prin acest proiect se prevad 2 statii de incarcare
electrica pentru vehicule, amplasate pe raza localitatii.
Valoarea proiectului este estimata la 0.05 mil. EUR.

P3.10. Construirea a doua poduri peste paraul Conteasca
Proiect care vine in ajutorul localnicilor pentru satisfacerea nevoilor de

mobilitate locuitorilor din comuna Valea Seaca prin crearea unor noi rute de transport.
Valoarea proiectului este estimata la 1.5 mil. EUR.
P3.11. Realizarea unui pod peste raul Bisericii Valea Seaca

Proiect care vine in ajutorul localnicilor pentru satisfacerea nevoilor de
mobilitate locuitorilor din comuna Valea Seaca prin crearea unor noi rute de transport.

Valoarea proiectului este estimata la 0.75 mil. EUR.

P3.12.Modernizare si asfaltare drumuri satesti si comunale - Valea Seaca

Proiectul consta in modernizarea si asfaltarea a aproximativ 14 km de drumuri,
pentru cresterea calitatii vietii si satisfacerea nevoilor de mobilitate a locuitorilor din
comuna Valea Seaca.

Valoarea proiectului este estimata la 5.6 mil. EUR.

1 —
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P3.13. Reabilitare drumuri de exploatare - Valea Seaca

Proiectul consta in reabilitarea a aproximativ 9 km de drumuri de exploatare
din comuna Valea Seaca, pentru cresterea nivelului de accesibilitate.

Valoarea proiectului este estimata la 3.6 mil. EUR.

P3.14. Modernizare drumuri comunale cu iesire in drumuri judetene DJ208.

Proiectul consta in modernizarea si asfaltarea a aproximativ 12 km de drumuri,
pentru cresterea calitatii vietii si satisfacerea nevoilor de mobilitate a locuitorilor din
comuna Valea Seaca.

Valoarea proiectului este estimata la 4.8 mil. EUR.

P3.15. Reabilitare si modernizare retea de drumuri satesti in loc. Harmanestii
Vechi, Harmanestii Noi, Boldesti

Proiectul consta in modernizarea si asfaltarea a aproximativ 15 km de drumuri,
pentru cresterea calitatii vietii i satisfacerea nevoilor de mobilitate a locuitorilor din
comuna Harmanesti.

Valoarea proiectului este estimata la 6.00 mil. EUR.

P3.16. Construire si reabilitare poduri si podete in comuna

Proiect care vine in ajutorul localnicilor pentru satisfacerea nevoilor de
mobilitate locuitorilor din comuna Harmanesti prin crearea unor noi rute de transport.

Valoarea proiectului este estimata la 2.00 mil. EUR.

P3.17. Modernizare DC 131 Harmanesti Vanatori

Proiectul consta in modernizarea si asfaltarea a aproximativ 14 km de drumuri,
pentru cresterea calitatii vietii si satisfacerea nevoilor de mobilitate a locuitorilor din
comuna Harmanesti.

Valoarea proiectului este estimata la 5.6 mil. EUR.
P3.18. Marcarea corespunzatoare a drumurilor comunei

Proiectul consta in marcarea si semnalizarea orizontala pe toata lungimea drumurilor
din comuna, pentru cresterea cresterea sigurantei rutiere.

Valoarea proiectului este estimata la 0.1 mil. EUR.

1 —
PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 223



* X
* *
* *

PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i 1 Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

+ *
* 4 Kk

UNIUNEA EUROPEANA

P3.19. Asfaltarea intregii retele de drumuri clasificate in drumuri interioare care
sunt pietruite si reprofilarea lor

Proiectul consta in modernizarea si asfaltarea drumurilor pietruite, pentru
cresterea calitatii vietii si satisfacerea nevoilor de mobilitate a locuitorilor din comuna.

Valoarea proiectului este estimata la 3.2 mil. EUR.

P3.20. Modernizarea tuturor drumurilor de interes local in comuna Stolniceni
Prajescu

Proiectul consta in modernizarea si asfaltarea drumurilor de interes local, pentru
cresterea calitatii vietii si satisfacerea nevoilor de mobilitate a locuitorilor din comuna
Stolniceni - Prajescu.

Valoarea proiectului este estimata la 0.95 mil. EUR.

P3.21. Reabilitarea si modernizarea podurilor si podetelor existente pe raza
comunei Stolniceni-Prajescu

Proiectul consta in modernizarea podurilor si podetelor, pentru reducerea
timpilor de calatorie, reducerea emisiilor de cresterea calitatii vietii si satisfacerea
nevoilor de mobilitate a locuitorilor din comuna.

Valoarea proiectului este estimata la 2,2 mil. EUR.

P3.22. Realizarea si amenajarea de noi drumuri satesti in zonele de extinderi
ale intravilanelor si asfaltarea acestora

Proiectul consta in realizarea si amenajarea de noi drumuri satesti in zonele
de extinderi ale intravilanelor si asfaltarea acestora, pentru cresterea calitatii vietii Si
satisfacerea nevoilor de mobilitate a locuitorilor din comuna Stolniceni Prajescu.

Valoarea proiectului este estimata la 0,75 mil. EUR.
P3.23. Realizarea de trotuare si alei

Proiectul consta in realizarea de trotuare si alei, necesare pentru cresterea
sigurantei deplasarilor pietonale si incurajarea deplasarilor nemotorizate a locuitorilor
din comuna Stolniceni - Prajescu.

Valoarea proiectului este estimata la 1 mil. EUR.
4. Sector de interventii asupra parcarilor

P4.1. Amenajare parcari de scurta durata in zonele publice de interes (Park si
respectiv Kiss & Ride)-Municipiul Pagcani

Zonele unitatilor de invatamant dintr-un oras adesea creeaza un mare ambuteiaj in
jurul orelor de nceput si de sfarsit ale cursurilor (07-08 si 13-14). Acest ambuteiaj
este creat de catre parintii care isi aduc si iau copii din zona unitatilor de invatamant
si din lipsa locurilor de parcare din preajma unitatilor.
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Proiectul propune amenajarea de parcari de tip Kiss & Ride in preajma zonelor
unitatilor de invatamant care sunt predispuse unui trafic ingreunat.

Parcarea de tip Kiss & Ride consta intr-o alveola cu un numar de 3-5 sau 5-7 locuri
de parcare in functie de aglomeratia din acea zona si de spatiul liber identificat
amenajarii acestei alveole. Stationarea in parcarile de tip Kiss & Ride pot avea o
durata de maxim 5 minute pentru imbarcarea sau debarcarea din autoturism.

Locatiile propuse pentru amenajarea parcarilor se afla in preajma urmatoarelor unitati
de invatamant:

e Colegiul National "Mihail Sadoveanu"

e Colegiul Tehnic de Cai Ferate "Unirea"

e Liceul Tehnologic Economic "Nicolae lorga
e Liceul Tehnologic "Mihai Busuioc"

e Liceul Teoretic "Miron Costin"

e Scoala Gimnaziala "lordache Cantacuzino”
e Scoala Gimnaziala Speciala

DEBARCAR!
ELEVI

1

:

KISS & RIDE

—

Amenajare parcare de tip Park & Ride (parcare de scurta durata)
Valoarea proiectului este estimata la 0,95 mil. EUR.

P4.2.  Amenajari parcari 80-110 locuri de parcare supraetajate - zona Deal,
Vale, Centru

Crearea de parcari supraetajate constituie o alternativa pentru eliberarea unor
suprafete de spatiu public care sa fie folosite in alte scopuri.

|
PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA ZUF PASCANI 225



* X
* *
* *

PCCA <«

Programul Operational Capacitate Administrativa

i 1 Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! onte Stru

+ *
* 4 Kk

UNIUNEA EUROPEANA

Proiectul propune amenajarea a 3 parcari cu capacitatea de 80-110 locuri de parcare
supraetajate in zonele de Deal, de Vale si Centru in vederea asigurarii accesului mai
facil in punctele de interes.

Valoarea proiectului este estimata la 5,8 mil. EUR.

P4.3. Sistematizarea si amenajarea parcarilor in Municipiul Pascani (inclusiv
sistem parcometru, introducerea de senzori sau camere video)

Sistematizarea parcarilor la nivelul municipiului este la nivelul incipient. Astfel,
prin noul regulament s-a luat in considerare necesitatea de a amenaja parcari
rezidentiale, inchiriate contra-cost, si de a dezvolta unui regulament de parcare pentru
noile dezvoltari. Astfel se propune amenajarea, cu precadere in zonele de locuire
(Deal, Vale) si centrala, a locurilor de parcare menite sa acopere cererea mare pentru
parcari.

Valoarea proiectului este estimata la 0,4 mil. EUR.
P4.4. Amenajarea de spatii de parcare, amenajarea de piste pentru biciclete

Amenajarea la nivelul comunei de spatii de parcare, amenajarea de piste pentru
biciclete, in vederea incurajarii deplasarii velo, la nivelul comunei Stolnicen.

Valoarea proiectului este estimata la 0,6 mil. EUR.

5.Sector de interventii asupra deplasarilor nemotorizate

P5.1 Realizarea unei infrastructuri conexe si sigure pentru deplasarile
nemotorizate - culoar de mobilitate

Modernizarea municipiului presupune si cresterea suprafetei dedicata deplasarilor
nemotorizate in zonele centrale in spatii comunitare. Astfel, tindnd cont de topografia
zonei centrale, si spatiul public urban al obiectivelor cu potential turistic — vizand in
special Muzeul CFR, dar si viitoarele dezvoltari urbane, se propune amenajarea de
spatii mixte pietonale velo care sa integreze activitatile sociale ale populatiei. Aceste
amenajari vor raspunde exigentelor identificate:

-imbunatatirea sigurantei deplasarilor pietonilor,

-imbunatatirea calitatii spatiilor publice,

-imbunatatirea calitatii vietii;

Aceste amenajari vizeaza cu precadere zona centrala, zonele de Deal si Vale.
Valoarea estimata a investitiei este de aprox. 13 mil. EUR.

P5.2 Creare spatii dedicate transportului nemotorizat, extindere trotuare

La nivelul municipiului Pascani exista multe zone cu circulatii pietonale inadecvate, in
special trotuare subdimensionate sau ocupate de autovehicule parcate
I ———
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neregulamentar pe trotuar pentru care se propun montare bolarzi si aplicarea de
sanctiuni pentru parcari ilegale. Pentru trotuarele mai inguste de 1.8m se propune
reconfigurarea strazii, dupa modelul ,living street”, carosabil cu sens unic si extindere
trotuar / renuntare la delimitarea intre carosabil si pietonal.

Valoarea estimata a investitiei este de aprox. 2 mil. EUR.
P5.3 Reabilitare spatiu verde si luciu de apa lac — Municipiul Pascani

Din punct de vedere al mobilitatii, in conditii nesigure atat pentru pietoni cat si pentru
automobilisti. Datorita factorilor amintiti, precum si a amenajarii in multe cazuri in mod
necorespunzator a rampelor de conectare dintre trotuare si trecerile de pietoni,
mobilitatea persoanelor in carucioare cu rotile precum si a altor clase similare (adulti
care imping carucioare cu copii, persoane cu bagaje pe rotile) este nesatisfacatoare.

Valoarea estimata a investitiei este de aprox. 2 mil. EUR.

P5.4 Reabilitarea zonelor degradate - reabilitarea si regularizarea lacurilor
aflate in patrimoniul UAT Municipiul Pagcani

Propunerea pentru imbunatatirea calitatii spatiului public  prin reabilitarea si
regularizarea lacurilor aflate in patrimoniul UAT Municipiul Pascani, cuprinde masuri
de modernizare, ce se vor corela in mod unitar cu amenajarile propuse pentru restul
municipiului conform proiectelor mai sus amintite (P1.1, P3.3). Prin propunerile din
proiect se doreste imbunatatirea accesibilitatii si confortul pietonilor si a biciclistilor,
incurajandu-se in acest fel activitatea recreativa din zona lacurilor.

Valoarea estimata a investitiei este de aprox. 3 mil. EUR.
P5.5 Crearea de zone de agrement in Municipiul Pagcani

Pentru atragerea unui numar cat mai mare de utilizatori ai traficului nemotorizat este
nevoie de atractivitate si confort . Este important pentru design-ul traseelor ca acestea
sa se incadreze in mediul inconjurator si sa& sustind caracterul local al zonei. De
asemenea, prin utilizarea unor materiale calitative in crearea traseelor velo, creste si
gradul de confort al acestora. Atractivitatea unui traseu este importanta in special
pentru rutele amenajate pentru activitatile de recreere si agrement, ele avand rol
estetic. Din acest motiv trebuie acordata o atentie sporita la detaliu in procesul de
amenajare pistelor si benzilor pentru biciclete. Marcajele trebuie sa fie extrem de
vizibile, motiv pentru care este recomandabil ca pistele si benzile sa detina o culoare
contrastanta fata de cea a asfaltului rosu, verde sau albastru deschis). De asemenea,
este important modul in care sunt marcate zonele in care biciclistii traverseaza
carosabil in intersectii).

Valoarea estimata a investitiei este de aprox. 0,5 mil. EUR.
P5.6 Implementarea unui serviciu de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Pentru asigurarea accesului facil la servicii de transport cu bicicleta, atat pentru
locuitorii municipiului cat si pentru turisti coroborat cu proiectul 5.1, se propune
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implementarea unui program de partajare a bicicletelor: Serviciul de inchiriere biciclete
in regim self-service (bike-sharing). Acesta pune la dispozitie cetatenilor, in diferite
puncte de interes din oras, biciclete publice, acestea putand fi inchiriate (de obicei pe
perioade scurte) de catre diversi utilizatori. Obiectivele proiectului sunt:

- Incurajarea folosirii mijloacelor alternative de deplasare;

- Realizarea unui sistem de inchiriere biciclete in regim self-service in 12 puncte de
inchiriere Tn oras cu o capacitate de 220 de biciclete;

- Implementarea unui sistem modern de utilizare a bicicletelor;
- Reducerea nivelului de CO2 si a numarului de accidente;

- Cresterea calitatii vietii prin scaderea nivelului zgomotului;

- Scaderea duratelor de deplasare.

Proiectul vine in intdmpinarea nevoilor de deplasare curente si asigura infrastructura
necesara utilizarii bicicletei atat in scop recreativ, dar mai ales la deplasarile zilnice
intre diferitele puncte de interes. In prezent nu exista un astfel de sistem de inchiriat
biciclete, iar parcarile pentru biciclete sunt reduse ca numar.

Acest serviciu de inchiriere biciclete in regim self-service (bike-sharing) presupune
urmatoarele activitati:

- amplasare a 12 centre de inchiriere in puncte-cheie - nodurile retelei stradale, zone
de interes public, zone cu densitate ridicata de locuitori sau cu concentrare de locuri
de munca, centre comerciale, etc.

- achizitia a 220 de biciclete ce urmeaza a fi puse la dispozitie cetatenilor spre
inchiriere;

- implementarea unui sistem performant de tarifare a serviciului;
- dezvoltarea unui sistem de mentenanta si reparatie;
- implementarea unui sistem de monitorizare a unitatilor de inchiriat;

Punctele de inchiriere vor fi dispersate in teritoriu, acoperind o zona cat mai extinsa,
dar si conectate cu punctele de interes la nivelul orasului: institutii publice, obiective
educationale, zone rezidentiale, zone turistice, parcuri.

Valoarea proiectului este estimata la 1.6 mil. EUR.
P5.7 Amenajare alei-trotuare in fiecare sat din comuna Valea Seaca

Pentru reducerea accidentelor cu pietoni, amenajarea de alei — trotuare reprezinta o
prioritate investitionala.

La nivelul comunei Valea Seaca, aproximativ 25 km din reteaua de strazi nu dispun de
trotuare amenajate. In vederea cresterii sigurantei deplasarilor pietonale se propune
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modernizarea retelei de trotuare pe strazile pe care in prezent nu exista astfel de
facilitati.

Valoarea proiectului este estimata la 5,6 mil EUR.

P5.8 Realizarea punte pietonala peste paraul Conteasca din sat Contesti -
comuna Valea Seaca

Puntea pietonala va juca un rol esential in fluidizarea circulatiei, evitarea concentrarilor
excesive de trafic in aceasta zona, sporirea sigurantei circulatiei. Construirea
pasarelelor are scopul de a imbunatatii performanta retelei de transport existente prin
reducerea costurilor de operare, a numarului de accidente cresterea vitezei de
deplasare si imbunatatirea gradului de accesibilitate pe directiile principale de
traversare a comunei.

Investitia propusa are ca scop principal optimizarea, din punct de vedere al sigurantei
si confortului traficului pietonal in zona.

Valoarea estimata a investitiei este de aprox. 0,5 mil. EUR.
6.Sector de interventii asupra managementului al mobilitatii ITS

P6.1 Modernizarea intersectiilor majore din oras prin masuri de reconfigurare
fizica (incluzand amenajari pentru cresterea confortului si sigurantei traversarii
pietonilor si a deplasarilor cu bicicleta)

Proiectul vine in intdmpinarea cresterii sigurantei rutiere pentru toti participantii la trafic
fiind adresat cu precadere categoriilor vulnerabile de participanti la trafic — biciclisti si
pietoni. De asemenea proiectul va imbunatatii capacitatea de circulatie a nodurilor
rutiere. Prin reconfigurarea intersectilor ~ va cresterea confortului si sigurantei
traversarii pietonilor, inclusiv a persoanelor cu mobilitate redusa si deficiente de vedere
precum si deplasarile cu bicicleta in conditii de siguranta.

Proiectul propus va duce la:

- reducerea congestiei pe principalele artere;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;
- reducerea numarului de accidente rutiere.

Se propune identificarea si includerea in proiect a unui numar de 10 intersectii Si
treceri de pietoni pentru care se vor realiza urmatoarele lucrari:

- modernizarea carosabilului;

- sistematizare verticala (sistem rutier, borduri, trotuare, spatii verzi) — pentru
imbunatatirea geometriei intersectiei;

- semnalizare orizontala (marcaje);

- semnalizare verticala (indicatoare de circulatie) — de reglementare a circulatiei si de

presemnalizare;
. ___________________________________________________________________________________________________________|
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- asigurarea accesibilitatii pentru persoanele cu handicap locomotor / vizual;

- amenajare peisagistica si amplasare mobilier urban;

- adoptarea unor solutii pentru protejarea biciclistilor in intersectii si eliminarea
conflictului vehicul-bicicleta la virajul la dreapta al vehiculului;

- introducerea semaforizarii cu comanda la cerere pentru asigurarea fluentei fluxului
principal de trafic.

Locatiile propuse pentru reamenajare si introducerea semaforizarii vizeaza in mod
deosebit intersectiile:

- Strada Gradinitei — Stefan cel Mare;

- Strada Gradinitei — Moldovei;

- Strada Ceferistilor — Garii;

- Strada Gradinitei — Crinului — Camil Petrescu;

- Strada Gradinitei — Sportului;

- respectiv trecerile de pietoni din imediata apropiere a unitatilor de Tnvatamant.

Valoarea proiectului este estimata la 0.9 mil. EUR.

P6.2 Furnizare si instalare sistem de e-ticketing si ITS pentru modernizarea
serviciului de transport public in Municipiul Pascani

Necesitatea introducerii unui sistem informatic modern de management al traficului
rezida din nevoia de tratare a mobilitatii urbane intr-o maniera armonizata. Pentru
atingerea obiectivelor de reducere a accidentelor si predictibilitatea duratelor de
deplasare este nevoie de implementarea unui astfel de sistem. Implementarea acestui
sistem promoveaza mobilitatea ca un serviciu, in care cetateanul este informat despre
posibile congestii/intarzieri sau restrictii de circulatie pe reteaua de transport in timp
real, avand posibilitatea selectarii unor alternative. Se propune implementarea de
sisteme de semaforizare in cele 6 intersectii existe si inca 4 propuse, cele cu vizibilitate
redusa si la trecerile de pietoni din zona institutiilor de invatamant.

Pentru cresterea nivelului de fluenta a traficului, aceste sisteme de semaforizare vor
functiona prin comanda de prezentd. Acestea vor permite deplasarea continua a
fluxului principal prin stabilirea undei verzi. Fluxul se intrerupe atunci cand sistemul
primeste comanda / semnaleaza prezenta unui pieton sau a unui vehicul care
efectueaza un viraj aflat in conflict cu fluxul principal fiind detectata de sistemul video.

Sistemul de monitorizarea a traficului cuprinde:

- centru de management al traficului;

- sistem de 10 intersectii si treceri de pietoni semaforizate dotate cu automat si
dispozitive de comunicatie;

- amplasarea sistemului video de supraveghere si a senzorilor pe fiecare artera a
intersectiei din sistem;

- amplasarea panourilor de informare dinamica.

Valoarea proiectului este estimata la 0.55 mil. EUR.
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale
Proiectele majore de imbunatatire a mobilitatii se axeaza pe investitii integrate
in coridoare de mobilitate care sa cuprinda pe acelasi segment de strada mai multe
componente pentru imbunatatirea mobilitatii la nivelul cartierelor respective si la nivelul
municipiului. Investitile identificate pornesc de la problemele de mobilitate,
accesibilitate si sigurantd identificate in prezent, precum si de la previziunile de
dezvoltare a retelei in perioada 2021-2027 si sunt structurate dupa cum urmeaza:

« Cresterea sigurantei rutiere prin reconfigurari de intersectii;
% Constructia de noi locuri de parcare si eliminarea parcarilor spontane;

+ Reabilitarea strazilor nemodernizate care asigura accesibilitatea zonelor
periferice catre zona centrala;

% Interventii pentru dezvoltarea de rute alternative prin amenajarea si
dezvoltarea unor noi conexiuni prin poduri si reabilitare infrastructura rutiera

% Proiectele majore de imbunatatire a mobilitatii se axeaza pe investitii integrate
in coridoare de mobilitate care sa cuprinda pe acelasi segment de strada mai multe
componente pentru imbunatatirea mobilitatii la nivelul cartierelor respective si la nivelul
orasului.

Astfel de interventii se sugereaza de regula strict ca si componente ale masurilor
conexe transportului public, regasite mai jos:

1 —
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Tabel 27.Proiecte cu impact asupra retelei stradale

<

Instrumente Structurale

2014-2020

Estimare
Nr Estimare valoare
. Sector Beneficiar Titlu Proiect / Masura . UM de
Ordine cantitate . -
investitie
mil.EUR
Reabilitarea strazilor Oituz, Rapa
P3.1 PASCANI (Cloreits gl Aviecian Lt i vt 4 km 1,9
asigurarii accesibilitatii, conectivitatii
si sigurantei cu DN 28A
Realizarea de rute alternative in
P3.2 PASCANI vederea decongestionarii traficului in 4 km 1,4
Municipiul Pascani.
P33 PASCANI RegeneEaAre urbapq si reablhtar.e 1 buc 75
stradala in Municipiul Pascani
Imbunatatirea conexiunilor de
P3.4 PASCANI transport dintre mediul urban si mediul 2 buc 1
rural -Harmanesti — Valea Seacd
P3.5 PASCANI Elab.o.r.area Strategiei de reducereya 1 buc 0,025
emisiilor de gaze cu efect de sera
Achizitia unui numar de 10 statii de
P36 PASCANI incarcare electrica pentru Vehl.cule.:, ) 10 buc 0,25
care vor fi amplasate pe raza teritoriala
a Municipiului Pascani
P37 PASCANI Rgahzarea unei 1nfras}rgctur1 conexe si 35 Y 13
sigure pentru deplasarile cu bicicleta
Reabilitare si modernizare strazi in
P3.8 PASCANI Municipiul Pascani, inclusiv trotuare 150 - 35,7
e adaptate pentru persoanele cu
b Sk dizabilitati si locuri de parcare
’ Achizitia unui numar de 2 statii de
STOLNICENI - incarcare electrica pentru vehicule,
== PRAJESCU care vor fi amplasate pe raza teritoriala 2 0 022
a Comunei Stolniceni-Prijescu,
VALEA Construirea a doua poduri peste paraul
Pl SEACA Conteasca & e LS
VALEA Realizarea unui pod peste raul Bisericii
PRLL SEACA Valea Seaci ! e O
VALEA Modernizare si asfaltare drumuri
el SEACA sitesti si comunale, alei-trotuare 14 A 3
VALEA - .
P3.13 SEACA Reabilitare drumuri de exploatare 9 km 3,6
VALEA Modernizare drumuri comunale cu
el SEACA iesire in drumuri judetene DJ208. L2 a7 e
Reabilitare si modernizare retea de
P3.15 HARMANESTI drumuri satesti in loc. Hairmanestii 15 km 6
Vechi, Harmanestii Noi, Boldesti
P3.16 HARMANESTI Construire si reAablhtare E)odurl si 4 e 2
’ podete in comuna
P3.17 HARMANEgTI | Modernizare DC 131 Harménesti 14 km 5,6
’ Vanatori
STOLNICENI - | Marcarea corespunzatoare a drumurilor
B PRAJESCU comunei oLy km o
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<

Instrumente Structurale

2014-2020

) Asfaltarea Intregii retele de drumuri
P3.19 STOI:N I8z clasificate in drumuri interioare care 100 km 3,2
PRAJESCU AU
sunt pietruite si reprofilarea lor
Modernizarea tuturor drumurilor de
STOLNICENI - . N .
P3.20 PRAJESCU interes local in f:.omuna Stolniceni 50 km 0,95
Prdjescu
STOLNICENI - Reabllltarea si modemlzarea podurllor
P3.21 < si podetelor existente pe raza comunei 50 km 2.2
PRAJESCU P f e
Stolniceni-Prijescu
i Realizarea si amenajarea de noi
P3.22 STOITNICENI drumuri satesti in zonele de extinderi 40 km 0,75
PRAJESCU . . .
ale intravilanelor si asfaltarea acestora
STOLNICENI - . A
P3.23 PRAJESCU Realizarea de trotuare si alei 75 km 1
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2.2. Transport public

<

Instrumente Structurale

2014-2020

Analiza situatiei existente a evidentiat faptul cad desi existd un operator de
transport public local, locuitorii nu sunt atrasi de acest mod de transport din cauza unor
probleme legate de rutele operate, graficul de circulatie precum si de starea tehnica a
vehiculelor.

Interventiile identificate pe transportul public vizeaza in primul rand achizitia de
noi mijloace de transport nepoluante si investiti pentru cresterea atractivitatii
sistemului de transport public, cum ar fi amenajarea statiilor de asteptare, dotarea
acestora cu sisteme de informare si mobilier urban si informatizarea sistemului de
transport.

Tabel 28.Proiecte cu impact asupra transportului public

Nr.
Ordine

Sector

Beneficiar

Titlu Proiect / Masura

Estimare
cantitate

UM

Estimare
valoare de
investitie

mil.EUR

P1.1

P1.2

P1.3

P1.4

P1.5

Transport
Public

P1.6

P1.7

P1.8

PASCANI

Implementarea unui sistem de transport
public la nivelul ADI ,,Zona
Metropolitana Pascani” prin dezvoltarea
unei retele de transport public periurban

buc

1.25

PASCANI

Achizitia de autobuze nepoluante pentru
innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public in Municipiul
Pascani si in zona urbana functionala

buc

2,92

VALEA
SEACA

Achizitia unui microbuz electric
comunitare + 1 statie de reincarcare lenta
(22kw) pentru fiecare microbuz

buc

0,25

HARMANESTI

Achizitia unui microbuz electric
comunitare + 1 statie de reincarcare lenta
(22kw) pentru fiecare microbuz

buc

0,25

PASCANI

Asigurarea eficientei transportului public
prin introducerea sistemelor inteligente
de management -automate de vanzare
(TVM), sistem electronic de taxare (e-
ticketing), managementul flotei si
informarea calatorilor

buc

0,7

PASCANI

Modernizare transport public
local(infrastructura rutiera
reabilitatd/modernizata, statii transport
calatori modernizate — autobuz si taxi)

30

buc

PASCANI

Amenajarea statiilor de autobuz
(modernizare, reabilitare, dotare cu
panouri electrice, automat de bilete)

30

buc

STOLNICENI -
PRAJESCU

Amenajarea statiilor de calatori in
vederea asigurarii conditiilor optime de
asteptare, informare, imbarcare si
debarcare

10

buc

0.08
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Figura 106.Trasee transport in comun propuse cu localitatile componente ZUF

S-a analizat accesibilitatea transportului comun prin crearea de izocrone de
500 m de la fiecare statie existenta in parte.

O izocrona prezinta un fenomen care se repeta la intervale de timp egal si cu
durate egale. Mai poate fi caracterizata ca fiind o linie care uneste pe o diagrama
punctele egal departate in timp de un eveniment dat.

Astfel s-au analizat cele 35 de statii existente reprezentate cu culoarea albastra
si cele 26 de statii noi propuse reprezentate cu culoarea rosie pentru a verifica
accesibilitatea transportului in comun, rezultdnd astfel o accesibilitate crescuta in
teritoriu.
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Figura 107. Accesibilitatea transportului in comun

Unul dintre cele mai des intalnite la topicul referitor la “Traficul si congestia” pe
langa numarul mare de masini din municipiu, este lipsa unui transport in comun care
sa strabata orasul, unii respondenti fiind nevoiti sa foloseasca taxi sau masina
personala pentru deplasarile din centru orasului. Asadar se propune introducerea unui
nou traseu urban care sa mearga pe directia autogara-centru, mai specific strazile:

o Gairii;

o Ceferistilor;

e Dragos Voda;

e Moldovei;

e Gradinitei;

o Stefan cel Mare.

Propunerea unui nou traseu urban este prezentata pe pagina urmatoare, in
figura 108.
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Traficul si congestia.

Care reprezintd, in opinia dvs., principalele cauze ale aglomeratiei?
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Nerespectarea regulilor de circulatie

nr mare de masini folosite din cauza lipsei transportului local in interiorul municipiului
lipsa delimitarii locurilor de parcare

Lipsa pescarilor, lipsa sensurilor giratoriu, centura

-folosirea excesiva a autoturismelor personale

Lipsa infrastructurii rutiere,parcari foarte putine,

Masini cu tonaj mare care tranziteaza orasul’ La orele de varf

Multe masini nefolosite i lasate in parcari

Lipsa unui transport in comun "

N,
%

-~ Legenda

¥ ﬁk
\\’@E \"_ = Staii
v N - Nk iy \ w— Propune trase urben

e

Figura 108.Propunere linie de transport in comun in oras

Pe langa noile trasee si statii propuse, in urma achizitiei de autobuze electrice /
hibride / cu hidrogen si infiintarea de parcuri fotovoltaice pentru alimentare, se propune
introducerea unor sisteme ITS care sa prezinte afisarea datelor referitoare la timpii de
asteptare a fiecarui transport in parte pe panouri montate in statii.

1 —
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Pentru asta, fiecare vehicul trebuie echipat cu un computer de bord cu facilitati
de receptie GPS si comunicatie GPRS prin reteaua unui furnizor GSM. Vehiculele vor
transmite la fiecare 30 de secunde informatii privind pozitia lor, catre un server al
societatii de transport public local, server care calculeaza timpul de asteptare pe care
calatorul 1l va vedea afisat pe panourile amplasate in statii.

Dispecerul care monitorizeaza vehiculele, poate afisa diverse mesaje pentru
informarea calatorilor, mesaje care fac referire la situatiile aparute in trafic, sau care
se refera la modificari temporare ale traseului unui linii de transport.

Se recomanda atribuirea unor acronime liniilor de transport in comun pentru
faciltarea afisarii programului de transport pe panouri. De exemplu: L1: Linia urbana,
L2:Pascani-Bosteni-Sodomeni, L3:Pascani-Blagesti, L4:Pascani-Lunca, L5: Pascani-
Gastesti, L6: Pascani-Stolniceni Prajescu — Bratesti , L7: Pascani-Valea Seaca-
Contesti, L8: Pascani-Harmanesti.

-

Scopul modernizarii rutelor de transport public este de a oferii alternative la
deplasarile cu automobilul personal scazand astfel gradul de motorizare. Prin acest
proiect se concretizeaza o directie sustenabila de dezvoltare prin incurajarea mobilitatii
alternative.

De asemenea, se propune modernizarea statiilor de autobuz, montarea unor
copertine pentru biciclete, implementate sisteme moderne de management a traficului,
monitorizare autobuzelor:

1. Sistemul integrat de taxare E-ticketing;

2. Cititoarele pentru validarea cardului de calatorie ;

3. Sistemul de transmitere date pentru mijlocul de transport in comun ;
4. Monitorizare flota auto ;

5. Bike Sharing.
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Obiectivul proiectului este de reducere a emisiilor de COz in ZUF Pascani.
Obiectivul va fi atins prin atragerea unui numar cat mai mare de cetateni catre utilizarea
transportului Tn comun prin crearea unor trasee pentru transport public cu autobuze
electrice si amenajarile necesare pe amplasament in vederea crearii unor trame
stradale unitare, usor si comod de parcurs, adaptate nevoilor persoanelor cu
dizabilitati. Reabilitarea spatiilor verzi este o solutie care contribuie la reducerea
nivelului de poluare si aduc un plus de farmec amplasamentului.

Pentru reducerea noxelor , respective diminuarea emisiilor de CO2 se propune
infiintarea unui traseu pentru transport calatori cu autobuze electrice, extinderea retelei
de piste pentru ciclism si reabilitarea spatiilor verzi.

Planul de actiune in ceea ce priveste adoptarea unui nou sistem de transport public:

1. Achizitionarea a 6 autobuze electrice si 2 microbuze electrice pentru transport
public de calatori ;

2. Tnfiin’garea unor trasee cu impact asupra unui numar cat mai mare de locuitori
astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul utilizarii
autovehiculelor proprii;

3. Amenajarea de noi statii pentru transport urban de calatori si modernizarea
celor existente;

4. Reabilitarea tramei stradale pe traseele propuse pentru asigurarea unui parcurs
comod, sigur si placut;

5. Construirea si dotarea unui depou pentru parcarea si intretinerea parcului auto
de autobuze si biciclete;

6. Masuri pentru cresterea sigurantei in trafic ( marcaje, semnalizare, treceri

pentru pietoni si ciclisti, amenajari speciale pentru persoanele cu handicap,

batrani si carucioarele pentru copii);

Realizarea de parcari pentru biciclete (spatii tip copertina);

Montarea de rastele pentru biciclete Tn zonele institutiilor publice;

9. Reabilitarea spatiilor verzi existente si plantarea de arbori cu efect de reducere
a nivelului de CO2;

10. Achizitionarea de 2 statii de incarcare rapida si 6 de incarcare lenta pentru
autobuzele electrice;

11.Mijloacele de transport in comun se vor dota cu sistem de supraveghere video;

12.Vor fi amenajate 61 statii de autobuz( 35 existente si 26 noi) ;

13.Se vor achizitiona rastele pentru biciclete montate in statile de autobuz 12
bucati ( 19 locuri / statie).

© N

Prin lucrarile propuse vor fi asigurate:

-spatii pentru pasageri, adaposturi impotriva intemperiilor, furnizarea de
informatii asupra orarului, iluminat corespunzator,siguranta de acces.

-amplasare optima a statiilor: la gara, in apropierea institutiilor administrative
relevante pentru trafic, Tn apropierea zonelor pietonale, cartierelor, unitatilor de
invatamant, etc.
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Proiectele propuse a fi finantate in cadrul Componentei 10 — Fondul Local,
Investitia 11-Mobilitate urband durabild, Sub-investitia 1.1.1. Innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) prin faptul ca
prevede investitii in achizitia de mijloace de transport ecologice (autobuze si microbuze
electrice), imbunatatirea statiilor de transport public existente, acestea avand ca
rezultat scaderea emisiilor de CO2 atat din municipiu cat si din ZUF Pascani.

Proiectele contribuie la dezvoltarea urbana prin sprijinirea tranzitiei catre o
economie cu emisii scazute de carbon, abordand provocarile de mediu si sociale din
Municipiul Pascani si ZUF Pascani.

Achizitia mijloacelor de transport in comun ecologice(electrice)

Se propune achizitionarea de material rulant modern (autobuze electrice) pentru
cresterea gradului de confort si siguranta a pasagerilor precum si pentru reducerea
emisiilor de poluanti. Grupul tinta al proiectului este reprezentat de locuitorii ZUF
Pascani, proiectul adreséndu-se unor probleme identificate in cadrul Planului de
Mobilitate Urbana Durabila, respectiv sistemul de transport public este in prezent
deficitar. Obiectivele proiectului sunt:

- Reducerea emisiilor de CO2in zona urbana;

- Cresterea gradului de accesibilitate ;

- Cresterea mobilitatii populatiei ;

- Cresterea fluentei circulatiei si cresterea gradului de siguranta ;
- Reducerea costurilor generalizate ale utilizatorilor .

Proiectul contribuie la dezvoltarea urbana prin realizarea unor investitii destinate
cresterii mobilitatii persoanelor, a sigurantei si securitatii cetatenilor, abordand
provocarile de mediu si sociale din ZUF Pascani.

Introducerea unui sistem de management al transportului si e-tiketing

E-Ticketing este un sistem de gestionare a biletelor si abonamentelor
electronice care include managementul politicilor de pret, generare si validare de bilete
electronice, imprimare de bilete cu suport de hartie, monitorizare de trasee si sistem
pentru raportarea venitului. Principalul obiectiv este de a crea pasagerilor o modalitate
convenabila de a achita calatoriile. De asemenea acest sistem ofera operatorului de
transport o vedere de ansamblu asupra fluxului de pasageri si a vanzarii de bilete.

Scopul sistemului este urmatorul:
e Management simplu a flotei de autobuze (trasee si rute) ;
e Managementul abonatilor si a abonamentelor ;
e Managementul si validarea biletelor electronice ;

e Imprimare si validare a biletelor ;
L |
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e Raportare online.
Elemente complementare sistemului:

e Panouri informative montate in statiile de autobuz afiseaza informatii generale despre
transportul in comun si o durata de asteptare pentru fiecare autobuz.

e Automat eliberare bilete - tipareste biletele si cardurile de céalatorie

e Validator bilete — valideaza cardurile de calatorie eliberate de automate.

e Computer Bord- ofera posibilitatea urmaririi prin GPS a flotei auto

e Locatie de eliberare carduri — tipareste cardurile de calatorie tip abonament

e Software E-ticketing- Asigura mediul de executie si control al utilizatorilor, ofera
gestiunea intregii retele.

1 —
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2.3. Transport de marfa

Traficul de camioane de marfa are un impact negativ asupra comunitatii,
precum si asupra infrastructurii urbane, prin:

Emisii crescute, zgomot;

Accelerarea degradarii carosabilului;

Reducerea fluentei circulatiei si a capacitatii de circulatie;
Cresterea riscului de aparitie a accidentelor.

Planul de actiune vizeaza reducerea efectelor negative ale traficului comercial
asupra comunitatii si mediului urban prin crearea de facilitati adecvate deservirii cererii
de transport marfa.

Transportul marfurilor pe raza UAT se poate imparti in doua categorii:

1. Marfa in tranzit — DN28 A prezinta valori de trafic notabile care provoaca
disfunctionalitati sistematice pe axa est-vest a orasului, incarcand in continuu
principalele intersectii.

2. Incarcari/descarcari locale .

In contextul degradarii sistemului de transport feroviar autohton, procentul
marfurilor locale transportate cu trenul s-a redus considerabil, majoritatea
incarcaturilor fiind transportata cu mijloace de transport rutiere.

Tabel 29.Proiecte cu impact asupra transporturilor de marfuri

Estimare
Nr Estimare valoare
. Sector Beneficiar Titlu Proiect / Masura . UM de
Ordine cantitate . -
investitie
mil.EUR
P21 PASCANI Construire Parf: !'ndl'JSvtl'I'gl SE — zona 1 buc 6
strazii Pisacii
Construirea unui nod multimodal in
. zona garii care sd permita utilizarea
P2.2 | Multimodal | PASCANI facila a mijloacelor de transport in o o 7
comun (tren - autobuz);
P23 PASCANI Dezvoltare unei statii intermodale de 1 buc 05
’ transport pentru marfuri si pasageri '

Realizarea Nodului Intermodal de Transport lasi va integra celelalte proiecte
majore de infrastructura:

e dezvoltarea Aeroportului lasi, inclusiv zona cargo;
e autostrada A7 — Bacau — Pascani — Siret;
e autostrada A8 Tg. Mures - lasi - Ungheni;
e amenajarea pentru navigatie a raului Prut;
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e calea ferata de mare viteza Bucuresti-Bacau-lasi-Chisinau si facilitatile oferite
de existenta caii ferate cu dublu ecartament, european si larg, asigurand
transport cu vagoane cu osii autoreglabile;

e parcurile industriale deja existente, precum si cele in faza de proiect.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate
Deplasari cu bicicleta

Intreaga retea de piste pentru biciclete propusa pentru ZUF Pascani este
dezvoltata pornind de la resursele de spatiu disponibile in prezent (la nivel de profil
stradal), ludnd in considerare normative si standarde folosite la nivelul oraselor
europene.

Infrastructura velo propusa pentru ZUF Pascani porneste de la nevoia de a
conecta principalele puncte de interes prin trasee care sa fie:

Sigure: siguranta in trafic este una dintre cele mai importante caracteristici ale
infrastructurii velo. Ea asigura deplasarea biciclistilor in conditii de siguranta evitand
astfel conflictele cu traficul motorizat sau chiar cu pietoni. Siguranta in trafic reprezinta
adesea criteriul principal pentru alegerea intre pista sau banda pentru bicicleta. Cu cat
creste viteza legald de deplasare au autovehiculelor rutier cu atat va fi nevoie de
masuri suplimentare de protectie pentru biciclisti. in general pornind de la viteza de 50
km/h infrastructura velo trebuie protejata prin delimitari fizice sau cel putin marcaje.
Din acest motiv reteaua velo propusa este configurata in cea mai mare parte din piste
pentru biciclete, dublu sens, delimitate prin elemente de protectie sau parcari la strada.
Legatura cu asezarile invecinate este de asemenea, asigurata prin piste pentru
biciclete protejate de traficul greu care circula pe drumurile nationale si judetene.

Directe: cu cat este un traseu mai scurt (direct) cu atat va creste gradul lui de
utilizare. Biciclisti, mai ales cei experimentati aleg mereu traseul cel mai scurt pentru a
ajunge la destinatie. Astfel reteaua velo construitd pentru ZUF Pascani cauta
optimizarea relatiilor intre principalele puncte de interes cotidian grupate in centrul
istoric, zonele rezidentiale si mai ales aglomerarile de locuri de munca.

Coezive: coeziunea este importanta pentru crearea unei retele de trasee
ciclabile coerente si continue. Prin crearea unui sistem coeziv, se ofera libertatea de
deplasare si accesibilitate a tuturor facilitatilor unui oras, fara obstacole si limite de
orientare catre obiective importante. Asadar, prin eliminarea barierelor si drumurilor
necorespunzatoare, crestem gradul de incredere al participantilor la traficul
nemotorizat. Coeziunea se refera si la conexiunea cu celelalte tipuri de transport urban
( tren, autobuze ). Pentru a obtine o retea coeziva si coerenta principalele artere de
circulatie sunt echipate cu acelasi model de infrastructura velo (piste dublu sens 2m).
Intermodalitatea in cazul deplasarilor velo este sustinutd de amenajarea unor rasteluri
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pentru biciclete in vecinatatea principalelor statii de autobuz si a garii (inclusiv spatiu
securizat de depozitare pentru bicicleta) si echiparea mijloacelor de transport in comun
cu sisteme de transport pentru biciclete.

Atractive si confortabile: atractivitatea si confortul unul traseu sunt necesare
pentru atragerea unui numar cat mai mare de utilizatori ai traficului nemotorizat. Este
important pentru designul traseelor ca acestea sa se incadreze in mediul inconjurator
si sa sustina caracterul local al zonei. De asemenea, prin utilizarea unor materiale
calitative in crearea traseelor ciclabile, creste si gradul de confort al acestora, intrucat
se doreste eliminarea eforturilor iregulare in parcurgerea unor rute. Atractivitatea unui
traseu este importanta in special pentru rutele amenajate pentru activitatile de recreere
si agrement, ele avand rol estetic Din acest motiv trebuie acordata o atentie sporita la
detaliu in procesul de amenajare pistelor si benzilor pentru biciclete. Marcajele trebuie
sa fie extrem de vizibile, motiv pentru care este recomandabil ca pistele si benzile sa
detind o culoare contrastanta fatd de cea a asfaltului (rosu, verde sau albastru
deschis). De asemenea, este important modul in care sunt marcate zonele in care
biciclistii traverseaza carosabilul in intersectii).

Pistele pentru biciclete, fiind infrastructura cu utilizare obligatorie, trebuie sa fie
proiectate si realizate astfel incat acestea sa permita utilizarea acestora de catre toate
tipurile de biciclete.

Tabel 30.Manevre la viteze mici: dimensiuni minime

Sursa: Ghid metodologic de reglementare a proiectarii, executiei, utilizarii si mentenantei lucrarilor de
infrastructura pentru biciclete

E . E . Cercul minim pentru viraje (mm)
= E @ E (a) Raza (b) Raza
— =2 exterioara interioara
Bicicleta uzuala 700 1800 1650 850
Tandem 700 2400 3150 2250
Bicicleta cu remorca 800 2700 2650 1500
Cargo-tricicleta 1200 2600 2300 100

Utilizatorii cu experienta sunt obisnuiti cu traficul autovehiculelor si doresc conexiuni
directe, rapide si convenabile ca acces la destinatii. Biciclistii avansati, de obicei
prefera pe benzile amenajate pe carosabil.

Utilizatorii de baza sunt mai putin increzatori decét biciclistii avansati. De obicei,
selecteaza rutele unde biciclistii au desemnat un spatiu de operare, cum ar fi pistele
pentru biciclete, trasee utilizate in comun cu autovehiculele (shared spaces), sau
strazile de cartier cu volume redus de trafic si viteza.

1 —
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Utilizatorii incepatori sunt reprezentati de copii sau noii utilizatori ai transportului
nemotorizat, beneficiind de rute care asigura accesul la destinatii, cum ar fi scoli,
parcuri, si biblioteci. Biciclisti incepatori sunt cel mai bine amplasati pe cai de utilizare
a strazilor comune si strazilor de cartier pe care se inregistreaza viteze si volume de

circulatie reduse.

Legend

® | staii_bike_Sharing
Traseu Velo
== ZUF PASCANI

Figura 109.Traseu propuse de piste pentru bicliclete si statii bike sharing

Se propune amenajarea unui centru de inchiriere a bicicletelor si a rastelurilor, cu
obiectivul specific al incurajarii deplasarilor velo. Sistemul bike-sharing necesar a fi

implementat in ZUF Pascani (12 statii) este compus din:

e Statii biciclete, dotat cu terminal de nregistrare si panou informativ, alimentat

Cu energie solara sau conectat la reteaua de electricitate;
e Flota de biciclete;

e Aplicatie informatica pentru managementul bicicletelor si a mobilitatii velo la

nivelul ZUF Pascani.
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Figura 110. Model de amplasare pentru noduri intermodale sau zone de birouri

Sursa: Ghid metodologic de reglementare a proiectarii, executiei, utilizarii si mentenantei lucrarilor de
infrastructura pentru biciclete

=
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Statiile de biciclete vor fi modulare, compuse din 1 sau mai multe docuri
inteligente. Docurile inteligente vor permite deblocarea bicicletei cu mai multe optiuni:
cheie, card de mobilitate sau cod generat de aplicatia informatica (aplicatie de mobil).
Solutia modulara va permite reorganizarea statiilor de biciclete la nivelul orasului,
urmarind cererea pentru aceasta solutie de mobilitate — in locurile cu cerere mare
numarul docurilor va fi suplimentat, manevrarea acestora facandu-se cu usurinta, intr-
un mod plug & play. Comunicarea procesarii datelor dintre utilizator si sistem se va
face wireless, direct din chioscul informativ care este amplasat in statie. Acesta va fi
alimentat cu energie solara generata de panouri amplasate pe dispozitiv. Energia
solara generata este suficienta pentru buna functionare a statiei si a transmisiei de
date.

In cazul in care, in flota de biciclete, sunt si biciclete electrice, pentru incarcarea
acestora va fi nevoie de conectarea statiei la reteaua electrica a orasului. Alaturi de
chioscul de acces va exista si un panou informativ, de tip touch screen, care va
prezenta harta orasului, trasee velo, amplasarea celorlalte statii de biciclete si
prezentarea disponibilitatii de biciclete si spatii de parcare in timp real si va oferi
posibilitatea utilizatorilor de configurare a traseului optim, cu sugerarea celei mai
apropiate statii de parcare a bicicletei fata de destinatia selectata. Intr-o maniera
extinsa, aplicatia va permite utilizatorului si configurarea unui traseu de mobilitate
utilizand complementaritatea transportului in comun. Pe ecranul informativ vor putea fi
derulate si campanii promotionale (reclame), generadnd astfel venituri suplimentare
autoritatii locale.

Flota de biciclete va fi compusa, intr-o prima etapa, din 220 de biciclete. Din
punct de vedere constructiv, bicicletele trebuie sa fie din aluminiu, sa fie rezistente,
putdndu-se solicita o garantie de minim 7 ani, acoperindu-se astfel perioada de
implementare si de durabilitate a proiectului.

Pentru sporirea sigurantei utilizatorilor, se pot propune ca bicicletele sa aibe in
dotare cauciucuri cu margini reflectorizante, astfel incat utilizatorul sa fie observat cu
usurinta si din lateral de catre conducatorii auto pe timp de noapte. Bicicletele vor fi
prevazute cu sisteme de prindere atat pentru statiile din retea, printr-un sistem antifurt
principal, dar permit si parcarea in rasteluri independente de retea, printr-un sistem
antifurt secundar. Bicicletele vor fi prevazute cu sistem GPS sau aplicatie de
directionare in oras, pe baza corelarii deplasarii velo si a destinatiei stabilite pe
aplicatia de mobil de catre utilizator. Aceasta are rolul de a ghida utilizatorul pe cea
mai scurta cale catre destinatie, fara a fi necesara urmarirea traseului de catre
utilizator pe telefon, crescand astfel confortul pedalarii, dar si siguranta in mersul pe
bicicleta.
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Deplasarile pietonale

In ceea ce priveste deplasarile pietonale propuse pentru ZUF Pascani, acestea
vor fi reprezentate prin conturarea unor spatii pietonale atractive si sigure.

Din acest motiv la nivelul arterelor majore (drumuri judetene / nationale)
prioritatea va fi cresterea gradului de sigurantd prin amenajarea trotuarelor
completarea vegetatiei de aliniament si alte elemente menite sa protejeze pietonii de
traficul auto.

De asemenea, se va avea in vedere la nivelul tuturor zonelor rezidentiale,
asigurarea gradului maxim de accesibilitate la dotarile de proximitate, prin
dimensionare corespunzatoare, siguranta pietonala si asigurarea conditiilor necesare
pentru persoanelor cu mobilitate redusa, reprezinta principala directie de actiune
pentru atingerea unui sistem de spatii pietonale eficient.

Pentru a facilita deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa orice interventie
in spatiul pietonal se va face tindnd cont de: Normativul privind adaptarea cladirilor
civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-
2012.

n concluzie, prin crearea unui sistem pietonal eficient, integrat in sistemul de
mobilitate al municipiului, se vor promova metodele de deplasare alternativa, ce vor
avea ca efect: cresterea accesibilitatii si conectivitatii, promovarea identitatii locale,
siguranta locuitorilor, scaderea poluarii, fluidizarea traficului, toate acestea contribuind
mai departe la dezvoltarea durabila a ZUF Pascani. Interventiile vor avea in vedere pe
de-o parte cresterea atractivitatii spatiului public si pe de alta parte facilitarea
deplasarilor pietonale pe segmentele in care acest mod de deplasare este ingreunat.

Tabel 31.Proiecte cu impact asupra deplasarilor nemotorizate

Estimare

Nr Estimare valoare

. Sector Beneficiar Titlu Proiect / Masura . um de
Ordine cantitate . -
investitie
mil.EUR
Realizarea unei infrastructuri conexe si
P5.1 PASCANI sigure pentru deplasdrile nemotorizate - 35 km 13
culoar de mobilitate
P52 PASCANI Creare spatii dedlc_ate transportului 1 Kkm 5
nemotorizat, extindere trotuare
P5.3 . PASCANI | Reabilitare spatiu verde si luciu de apa lac 1 buc 2
Deplasari
nemotorizate Reabilitarea zonelor degradate -
P5.4 PASCANI | reabilitarea si regularizarea lacurilor aflate 1 buc 3
in patrimoniul UAT Municipiul Pascani
P55 PASCANI Crearea de.zgn.e de agrement fn 2 buc 05
Municipiul Pascani
P56 PASCANI Implement_ar.ea unui _serV101u_de inchiriere 1 s 16
biciclete (bike-sharing)
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Amenajare alei-trotuare in fiecare sat din

P5.7 comuna Valea Seaca

25 km

5,6

Realizarea punte pietonala peste paraul

P Conteasca din sat Contesti

1 buc

0,5

2.5. Managementul traficului

Parcari

Deoarece resursele de teren pentru suplimentarea locurilor de parcare sunt
precare va fi nevoie de o serie de masuri aditionale pentru eficientizarea modului de
utilizare a parcarilor existente cat si diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung,
prin dezvoltarea infrastructurii velo si cresterea atractivitatii transportului in comun se
are in vedere pastrarea sau chiar diminuarea indicelui de motorizare, aspect care
contribuie decisiv la reducerea cererii de parcare.

Pentru ameliorarea parcarii in zona centrala dar si cea rezidentiala va fi nevoie
de urmatoarele masuri de management: Recomandare: realocarea resurselor
financiare obtinute din parcare catre proiecte de mobilitate durabila sau amenajari de
spatiu public. Astfel utilizatorii pot vedea direct beneficiile platii parcarii. Diversificarea
modului de platé a parcarii: Dezvoltarea unui sistem de plata prin SMS (solutia tehnica
este destul de simpla si poate fi dezvoltata in cadrul departamentului).

Plata parcarii prin SMS este un model care functioneaza cu succes deja in alte
orasele mari din tara, de asemenea va fi nevoie de diversificarea modului de plata la
parcometru — plata cu cadrul bancar sau cu bancnote (1-5lei). Digitalizarea sistemului
de parcare (termen lung) prin introducerea de senzori sau camere de luat vedere
pentru a putea monitoriza in timp real gradul de ocupare a parcarilor. Informatile
obtinute de sistem trebuie transmise catre utilizatori in timp real (aplicatie / website /
indicatoare) astfel incat sa stie mereu unde este cel mai apropiat loc de parcare
disponibil.

Tabel 32.Proiecte cu impact asupra managementului parcarilor

Nr.
Ordine

Sector

Beneficiar

Titlu Proiect / Masura

Estimare
cantitate

UM

Estimare
valoare
de
investitie
mil.EUR

P4.1

P4.2

Parcari

PASCANI

Amenajare parcari de scurta duratd in
zonele publice de interes (Park si
respectiv Kiss & Ride)

buc

0.95

PASCANI

Amenajari parcari 80-110 locuri de
parcare supraetajate - zona Deal, Vale,
Centru

buc

5.8
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Sistematizarea si amenajarea parcarilor
P43 PASCANI in Mumclpu-ll Pascani (inclusiv sistem 1000 buc 0.4
parcometru, introducerea de senzori sau
camere video)
STOLNICENI Amenajarea de spatii de parcare,
s -PRAJESCU amenajarea de piste pentru biciclete L o 9

Politica de parcare propusa tine cont de urmatoarele criterii: o limitarea si
taxarea parcarii la sol, o organizarea pe céat posibil a necesarului de locuri de parcare
in parcari multietajate, subterane si supraterane, o restrictii de timp in special pentru
parcarea in centrul orasului, o tarifare diferentiata in functie de zona, o reglementari
de parcare care sa nu permita parcarea pe spatii verzi.

Tabel 33.Proiecte cu impact asupra managementului mobilitatii

Estimare
Nr Estimare valoare
N Sector Beneficiar Titlu Proiect / Masura . um de
Ordine cantitate . -
investitie
mil.EUR
Modernizarea intersectiilor majore din
oras prin
masuri de reconfigurare fizica
(incluzand amenajari
P6.1 Management PASCANI pentru cresterea confortului si 12 bue 09
al mobilitatii sigurantei traversarii
si pietonilor si a deplasarilor cu
ITS bicicleta)
Furnizare si instalare sistem de
eticketing si ITS pentru modernizarea
He2 PASCANI serviciului de transport public in 10 ol 0.55
Municipiul Pagcani

2.6. Zone cu grad ridicat de complexitate

S-a stabilit ca arealul prezinta o zona de complexitate ridicata: Zona Centrala si
Zona Garrii.- strada Pisacii + intermodal pasageri la gara si autogara.

Se recomanda amenajarea unui nod multimodal in proximitatea garii sau cat
mai aproape de un posibil racord la structura feroviara dar si in proximitatea noilor
investitii de infrastructura (autostrazile A7 si A8).

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice

necesare

Masurile sugerate de Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Z.U.F. Pascani
propune sa ofere posibilitatea combinarii a doua sau mai multe mijloace de calatorie:
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-Auto-bicicleta ;
-Transport public-bicicleta ;
- Auto-transport public ;
-Tren-bicicleta ;
-Tren-transport public.

Zona formata dintre strazile : Garii, Ceferistilor, Gradinitei au o importanta
crescuta din punctul de vedere al punctelor de schimb intre diferitele tipuri de transport.
Aceasta zona are potential de crestere a accesibilitatii la nivelul municipiului si de
prioritizare a modurile alternative de deplasare. O buna legatura intre diferite modalitati
de deplasare, in special in zona centrald, are ca efect direct diminuarea dependentei
de autoturismul personal, diminuarea volumului de trafic din centru si scade impactul
negativ asupra mediului.

Figura 111.Propunere reamenajare intersectia str. Gradinitei - Garii
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2.8. Aspecte institutionale

e Consolidarea planificarii transportului in administratie

Intrucat s-a constatat c& planificarea transportului lipseste in administrarea orasului
se propune infiintarea unui serviciu de planificare si management a transportului, cu
responsabilitati clare in:

e Planificarea Strategica a Transportului inclusiv cu responsabilitatea detinerii
unui model de transport), care sa lucreze in strdnsa cooperare cu
departamentul/serviciul de urbanism, dar si cu Autoritatea de Transport Public;

e Parcare: planificare si monitorizare, inclusiv sanctionare;

e Masuri de siguranta rutiera;

e Management activ de infrastructura rutiera si intretinere a strazilor/drumurilor;

o Costuri de investitie: milioane € care sa acopere cursuri de pregatire si
instrumente software specifice, costuri suplimentare pentru resurse umane,
daca acestea nu sunt puse la dispozitie prin redistribuirea personalului din
unitatile deja existente;

e Organizarea managementului de trafic Se va constitui Centrul de Management
al Traficului CMT. In vederea realizarii unei functionalitati potentiale complete a
CMT, propunem infiintarea unei unitati de management al traficului care sa
includa in componenta specialisti in trafic urban;

e Stabilirea unei entitati dedicate gestionarii transportului public integrat;

e Se va crea o societate comerciala cu actionar unic.

1 —
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in cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activitatile, masurile si proiectele
concrete de implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor
necesare, perioada de desfasurare, persoanele responsabile in proiect si partenerii
implicati in realizarea proiectului, sursele de finantare. in cazul unde proiectele se afla
in responsabilitatea unor beneficiari diferiti fatd de oras, este in responsabilitatea
acesteia sa obtina raportari periodice ale studiilor de fundamentare realizate,
proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce urmeaza a fi implementate din
bugetele locale, precum si modificari sau concretizari ale anvelopelor bugetare
prevazute pentru acestea.

Actualul plan de mobilitate urbana durabila nu trebuie perceput ca punct final
al unei elaborari tehnice si nici ca un document de fundamentare finalizat cu o lista de
proiecte implementabile cu ajutorul instrumentelor de finantare nerambursabile. Acest
document este in prezent o conditie impusa de autoritati pentru atragerea de finantari
nerambursabile, insa nu trebuie uitat ca PMUD este un instrument de guvernare a
orasului, care trebuie adus la cunostinta publicului.

PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, care
trebuie urmat de actiuni publice si private, care vor conduce prin colaborarea eforturilor
tuturor actorilor locali la dezvoltarea durabila a zonei urbane functionale Pascani.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestionarii mobilitati in municipiu
reprezinta un aspect complex care, pentru a putea sprijini procesul de implementare
al unui document strategic ce vizeaza implementarea unui portofoliu de proiecte cu un
numar amplu de beneficiari, trebuie sa instituie un puternic leadership politic si in
acelasi timp o structura solida de management al implementarii, functionala din punct
de vedere al identificarii responsabilitatilor actorilor atentionati.
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1.Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Pentru a putea trece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea
de preconditii, care conduc astfel la crearea unui sistem functional de management al
dezvoltarii mobilitatii:

o Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitatii urbane, respectiv:
furnizorii de servicii de transport, institutii deconcentrate, mediul economic,
societatea civila;

e Existenta unei coordonari eficace si eficiente — reprezentata de catre
Municipalitate;

o Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in
dezvoltarea politicilor integrate si proiectelor de infrastructura de transport;

e Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitati
financiare.

Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu
consiliul judetean, agentia de dezvoltare regionala, alte autoritati regionale si
nationale. Crearea unor parteneriate cu orase similare, cu care se pot dezvolta
proiecte in domeniu este un alt deziderat.

Cooperarea institutionala este un subiect care trebuie tratat cu grija. De
exemplu, formarea unui parteneriat PMUD este o provocare pentru multe autoritati
de planificare. O lipsa de experienta in managementul proiectelor cu mai multe parti
interesate, calendare incompatibile si diferente in modurile de abordare a planificarii
transportului pot sa creasca complexitatea. Punerea de acord a opiniilor contradictorii
este o sarcina necesara dar sensibila de indeplinit.

Principalul instrument de evaluare a trebui sa fie repartitia modala obtinuta
printr-un sondaj reprezentativ la nivelul municipiului Pascani si al zonei sale urbane
functionale.

Pentru a asigura o cat mai buna monitorizare a procesului de implementare a
PMUD 2021-2027 a fost configurata o lista de indicatori de monitorizare formata din
trei tipuri de indicatori:

* Indicatori cheie de succes
* Indicatori de rezultat (secundari)

* Indicatori de realizare
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Indicatorii cheie de succes stau la baza viziunii si se refera la repartitia modala
(denota performanta municipiului in a favoriza mijloacele alternative de transport) si
siguranta traficului. in acest sens, principalele tinte pentru anul 2027 sunt:

* 0 decese in traficul rutier
* Flota de transport public 100% nepoluanta
» Cota modala pentru deplasari cu autoturismul personal - sub 25%

Tabelul indicatorilor selectati va trebui corelat cu versiunea finala a POR 2021
pentru a asigura sincronizarea procesului de monitorizare. Indicatorii privind ponderea
deplasarilor cu un anumit mijloc de transport care provin din repartitia modala si
emisiile GES provenite din transportul rutier se vor monitoriza odata la 5 ani sau cel
tarziu la actualizarea PMUD. Ceilalti indicatori vor fi monitorizati anual.

Tabel 34.Indicatori monitorizare PMUD

Cota modala transport public

nr. Crt.

Cota modala deplasari velo
Viteza operationala a TP
Numar vehicule noi TP (sub 5 ani vechime
Procent vehicule accesibile din tatalul de flota TP
Lungime trasee piste pentru biciclete
Pondere vehicule nepoluante din totalul flotei (urban)
Emisii GES provenite din transportul rutier
Victime asociate accidentelor de circulatie

Numar statii de incarcare

Lungimea cailor ferate reconstruite sau modernizate
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2.Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Monitorizarea si evaluarea sistematica sporesc eficienta procesului de
planificare si implementarea masurilor, ajutd la optimizarea folosirii resurselor i
furnizeaza o baza de dovezi empirica pentru planificarea si evaluarea ex ante a
masurilor in domeniul transportului.

Echipa de monitorizare a PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate,
buget, patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale,
ipotezele formulate initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul
indicatorilor stabiliti prin planul de fata. in cazul inregistrarii unor devieri in procesul de
implementare se vor lua masuri de corectare. Monitorizarea implementarii se va realiza
de catre municipiu, preferabil in cadrul unui grup mai larg de actori, o structura de
evaluare care va avea in componenta reprezentantii tuturor factorilor implicati n
dezvoltare, precum a fost descris anterior.

Monitorizarea PMUD 2021-2027 se va face impreuna cu SIDU 2021-
2027 fiind principalele documente strategice la nivelul municipiului Pascani si a zonei
urbane functionale, mai ales in contextul in care listele de proiecte si indicatorii sunt
elemente identice in cele doua documente. Pentru acest aspect va trebui infiintat un
COMITET DE MONITORIZARE A IMPLEMENTARII SIDU SI PMUD reprezentanti
(primar/viceprimar/administrator public) ai tuturor UAT-urilor componente ale zonei
urbane functionale. Ulterior, in vederea managementului si monitorizarii PMUD,
responsabilitatile si atributiile persoanelor desemnate sa faca parte din echipa, se vor
completa in figele de post specifice fiecarei pozitii propuse. Se recomanda ca structura
de implementare sa includa cel putin urmatoarele pozitii:

‘ Responsabil PMUD, cu urmatoarele atributii:

e Planificarea si coordonarea activitatilor care privesc implementarea proiectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;

e Monitorizarea implementarii activitatilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecarui contract de finantare;

o Intocmirea rapoartelor de progres si alte documente administrative , dupa caz ;

e \Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

e Convocarea si conducerea intalnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

1 —
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mmmm) Responsabil domeniu juridic, cu urmatoarele atributii:

e Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activitatilor de implementare
a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora; Urmarirea
respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea activitatilor proiectelor si
a contractelor de servicii si lucrari desfasurate in cadrul acestora;

e Urmarirea respectarii legislatiei in vigoare privind implemenatarea activitatilor
proiectelor si a contractelor de servcii si lucrari desfasurate in cadrul acestora;

e Acordarea de consultanta de specialitate compartimentelor implicate in
procesul de implementare si monitorizare a proiectelor;

e Atributii in procesul de gestionare juridica a asistentei financiare nerambursabile

o Reprezentarea intereselor Consiliului local gi ale Primariei Municipiului Pascani
din punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele, asocierile incheiate
pentru implementarea proiectelor.

‘ Responsabil domeniu tehnic, cu urmatoarele atributii:

e Conducerea si coordonarea activitatilor de pregatire si urmarire a investitiilor
publice ;

e Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al
proiectelor privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

e Monitorizarea graficului de implementare a lucrarilor tehnice din cadrul
proiectelor ;

o Stabilirea prioritatilor investitilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru ;

e Coordonarea si verificarea elaborarii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investitiilor publice ;

e Urmarirea respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari.

in etapa de implementare si monitorizare a PMUD, organizatd la nivelul
Primariei Municipiului Pascani va include, in functie de caracterul discutiilor tehnice,
reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati:

Reprezentanti ai primariilor tuturor localitatilor componente ZUF Pascani

Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfasurarea
activitatii de transport la nivel urban si din departamente care interectioneaza cu
mobilitatea.Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor
pentru cuantificarea indicatorilor.De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile
de implementare ale proiectelor si masurilor la momentul intocmirii raportului de
monitorizare.
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Reprezentanti ai Politiei Municipiului Pagcani / Politiei Locale Pagcani

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetatenilor.
Prin participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentatii Politiei
Municipiului Pascani / Politiei Locale Pascani vor putea identifica aspecte care
necesita adaptarea continutului bazei de date actuale privind statistica accidentelor (
de exemplu, introducerea in baza de date a unui cdmp nou care relationeaza
accidentul cu obiective sociale din oras-scoli, gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile
tehnico-economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o componenta
importantd a PMUD ZUF Pascani. Operatorii de transport public vor oferi date pentru
cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

Reprezentanti ai institutiilor de invatamant
Vor participa la analizele privind evolutia in Municipiul Pascani.

Municipiul Pascani si zona sa urbana functionale va asigura finantare anuala a
urmatoarelor activitati ale comitetului de monitorizare:

e Dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
e Colectarea efectiva a datelor ;

e Prelucrarea datelor ;

e Actualizare permanenta a modelului de transport ;

e Analize periodice ale sistemului de transport ;

e Raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de
evolutia procesului de implementare si dinamica economiei locale si regionale.

1 —
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3. Concluzii

Pe baza celor prezentate anterior, una dintre principalele concluzii care se
desprind din analiza tendintelor socio-economice la nivelul judetului lasi se refera la
faptul ca zona urbana functionald a municipiului Pascani va péastra acelasi contur ca
cel existent, definit pe baza metodologiei CE-OECD. Acesta a fost delimitat pe baza
datelor referitoare la navetism, pana la depunerea prezentului plan, nu exista alte
argumente pentru modificarea intinderii acestuia. Astfel, zona urbana functionala a
municipiului Pascani cuprinde urmatoarele UAT-uri: municipiul Pascani si comunele
Valea Seaca, Stolniceni- Prajescu si Harmanesti.

Relatiile de interdependenta la nivelul zonei urbane functionale sunt bine
dezvoltate cu teritoriile pe care sunt oferite in prezent servicii de transport public (unul
din principalele motive pentru cooperare zonald). Motivatia pentru aceasta deservire
este o cerere mai redusa de transport dar si dificultatea de a asigura flota necesara
extinderii serviciilor. deplasarile pietonale din municipiul Pascani se afla intr-un parcurs
favorabil tranzitiei catre o mobilitate mai sustenabild. Initiativele si proiectele
planificate, dar si interesul si deschiderea autoritatilor publice locale catre noua
paradigma de mobilitate sunt extrem de importante in conturarea unui sistem coerent
si accesibil pentru deplasarea pietonilor atat in municipiu, cat si in zona urban
functionala.

Este necesara dezvoltarea a unor proiecte complementare, in special in zonele
periferice si periurbane, care sa sustina conceptul de walkable city si care sa creasca
atractivitatea mersului pe jos ca unul dintre mijloacele principale de transport.

Astfel, dezvoltarea unui centru multimodal in zona Garii din municipiul Pascani,
precum si alte proiecte sustinerea economiei locale, dezvoltarea centrelor de cartier si
a spatiilor publice, extinderea infrastructurii sau utilizarea noilor tehnologii pentru
sporirea sigurantei trebuie privite ca actiuni relevante in implementarea conceptului de
walkable city la nivelul zonei urban functionale.

Modificarea viziunii si abordarii gestiunii deplasarilor sub orice forma trebuie sa
devina o prioritate pentru municipalitate. Prezentul document se poate reduce la 3
mari idei:

* Orasul este al oamenilor, nu al autovehiculelor.
* Tntr-un oras al oamenilor, se planifica pentru oameni, nu pentru traficului auto.

* Un oras bogat nu este unul in care toata lumea are masini, ci unul in care toata
lumea cu masini alege mijloace alternative de deplasare.

1 —
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ROMANIA
JUDETUL IASI
MUNICIPIUL PASCANI
PRIMARUL MUNICIPIULUI PASGANI

ne. X956 10604 2023

Referat de aprobare - .
privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA (PMUD) AL

MUNICIPIULUI PASCANI SI AL ZONEI SALE URBANE FUNCTIONALE PENTRU
PERIOADA DE PROGRAMARE 2021-2027

Procesul de elaborare al Planului de Mobilitate Urbana Durabila(PMUD) al
Municipiului Pascani si al zonei sale urbane functionale pentru perioada de programare
2021-2027 este parte a proiectului ,Solutii integrate, mecanisme gi proceduri pentru
fundamentarea deciziilor, planificarea strategica si simplificarea procedurilor administrative la
nivelul Municipiului Pagcani®, cod SIPOCA 841/cod MySMIS 136308, finantat prin Programul
Operational Capacitate Administrativa 2014 — 2020.

Prin incheierea Contractului de servicii nr.13732 din 29.06.2022, incheiat cu S.C.
TRAFFIC PLAN S.R.L., s-a elaborat Planul de Mobilitate Urband Durabila(PMUD) al
Municipiului Pascani si al zonei sale urbane funclionale pentru pericada de programare
2021-2027.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild reprezintd un demers strategic, functional si
operational al comunitatii din municipiul Pascani si al autoritatii publice locale, prin care se
va atinge dezideratul stabilit prin viziunea de dezvoltare privind mobilitatea urband durabild
in zona urbana functionala.

Acest document urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca
nevoile comunitatilor, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea -- Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita s& aleaga cele mai adecvate mijloace de calatorie spre destinatii si servicii
cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare
intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, n masura in care este posibil,
ocamenii nu sunt privati de oportunitati de caiatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o
anumité stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si
originea etnica);

2. Siguranta gi securitatea - Cresterea sigurantei si a securitati pentru calatori si
pentru comunitate in general;

3. Mediul - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului energetic. Trebuie avute Tn vedere Tn mod specific tintele nationale si
ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica - Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;



5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitdti si a calitatii
mediului urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in
ansamblu.

Astfel, in conformitate cu prevederile O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ,
cu modificarile si completarile ulterioare, ihaintez Consiliului Local al Municipiului Pagcani,
spre dezbatere si aprobare, Proiectul de Hotarare privind aprobarea Planului de Mobilitate
Urbana Durabila(PMUD) al Municipiului Pascani si al zonei sale urbane functionale pentru
perioada de programare 2021-2027.
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JUDETUL IASI
MUN}CIPIUL PASCANI

Nr. 1207 1 /9 .05 2023

- RAPORT DE SPECIALITATE %4 ohrsrmar et
Referitor la proiectul de hotarare privind aprobarea PLANmﬁ:ﬁ-‘ AOBILITATE
URBANA DURABILA (PMUD) AL MUNICIPIULU] PASCANI Si AL ZONEI SALE URBANE
FUNCTIONALE PENTRU PERIOADA DE PROGRAMARE 2021-2027

Avand in vedere referatul de aprobare nr. ﬁ 4 ééﬁ din fﬁ/f’/ . 0/2; 2023, al Primarului
municipiului Pagcani;

Avand in vedere proiectul ,Solutii integrate, mecanisme i proceduri pentru
fundamentarea deciziilor, planificarea strategicd si simplificarea procedurilor
administrative la nivelul Municipiului Pascani”-Cod SMIS 136308 implementat de
Municipiul Pagcani care are unui dintre rezultate elaborarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila(PMUD) al Municipiului Pagcani si al zonei sale urbane functionale pentru perioada de
programare 2021-2027.

Avand in vedere HCL nr.217 din 07.10.2022 privind aprobarea participarii UAT
Municipiul Pascani in cadrul parteneriatuiui privind Zona Urbana Functionala si aprobarea
acordului de parteneriat Intre UAT Municipiul Pascani, UAT Comuna Valea Seacd, UAT
Comuna Siolniceni-Prajescu si UAT Comuna Harmanesti in vederea elaborarii Stategiei
Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planului de Mobilitate Urband Durabila la nivel de Zona
Urbana Functional& a municipiului Pascani.

Avand n vedere HCL nr.57 din 24.11.2022 privind aprobarea participarii Comunei
Harmanesti in cadrul parteneriatului privind Zona Urbana Functionala si aprobarea acordului
de parteneriat intre Municipiul Pascani, Comuna Valea Seaca, Comuna Stolniceni-Prajescu si
Comuna Harmanesti in vederea elaborarii Stategiei Integrate de Dezvoltare Urbana si a
Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivel de Zona Urbana Functionald a municipiului
Pascani.

Avand in vedere HCL nr.66 din 24.11.2022 privind aprobarea participarii UAT Comuna
Stolniceni Prajescu in cadrul parteneriatului privind Zona Urbana Functlionalad si aprobarea
acordului de parteneriat intre UAT Municipiul Pascani, UAT Comuna Valea Seaca, UAT
Comuna Stolniceni-Prajescu si UAT Comuna Harmanesti in vederea elaborarii Stategiei
Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivel de Zona
~ Urbana Functionald a municipiului Pascani.

Avand in vedere HCL nr.48 din 31.10.2022 privind aprobarea participarii UAT Comuna
Valea Seac in cadrul parteneriatului privind Zona Urbana Functionala si aprobarea acordului
de parteneriat intre UAT Municipiul Pascani, UAT Comuna Valea Seacd, UAT Comuna
Stolniceni-Prajescu si UAT Comuna Harmanesti in vederea elaboréarii Stategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana si a Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivel de Zona Urbana
Functionalad a municipiuiui Pascani.

Avand in vedere Acordul de Parteneriat nr.29485 din 27.12.2022, incheiat intre UAT
Municipiul Pascani, UAT Comuna Valea Seacd, UAT Comuna Stolniceni -Prajescu si UAT
Comuna Harmanesti.

Avand in vedere DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE Nr.8 din 20.02.2023 pentru
Planul de Mobilitate Urban& Durabild al Municipiului Pascani, emisd de Agentia pentru
Protectia Mediului lasi, inregistrata cu nr 880/20.02.2023.

in conformitate cu prevederile art.7 din Legea 52 din 2003, privind transparenta
decizionald in administratia publica, republicati.
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In conformitate cu prevederile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnici legislativa
pentru plaborarea actelor normative, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.
In conformitate cu prevederile Legii nr. 350 din 2001 privind amenajarea teritoriului si

urbanismului cu completarile si modificarile ulterioare.

Planul de Mobilitate Urban& Durabild al Municipiului Pascani si al zonei urbane
functionale 2021-2027 urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care s& satisfaca
nevoile comunitatilor, vizind urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea -- Punerea la dispozitia tuturor cetétenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita s& aleaga cele mai adecvate mijloace de calatorie spre destinatii si servicii
cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare
intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza cd, in masura In care este posibil,
oamenii nu sunt privaii de oportunitdti de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o
anumita stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si
originea etnica);

2. Siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate In general;

3. Mediul - Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului energetic. Trebuie avute Tn vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica - Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de céalatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitati si a calitatii mediului
urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetafenilor, al economiei i al societétii in ansamblu.

Structura Planului de Mobilitate Urbana Durabila(PMUD} al Municipiului Pascani si al
zonei sale urbane functionale pentru perioada de programare 2021-2027, Anexa nr.1 la
prezentul Raport, este in conformitate cu cerintele Caietului de sarcini si are urmatoarea
structura:

N P.M.U.D — componenta de nivel strategic
1. Introducecere
1.1. Scopul si rolul documentatiei;
1.2. Incadrarea Tn prevederile documentelor de planificare spatiala;

1.3. Incadrarea In prevederile documentelor strategice sectoriale;

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociald si de cadru natural din

documentele de planificare ale UAT-urilor.
2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitétilor de populatie si a activitatilor
ecohomice;

2.2. Reteaua stradala;

2.3. Transportul public;

2.4, Transportul de marfa;

2.5. Mijloace alternative de mobiiitate (deplaséri cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu mobilitate reduss);

2.6. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistic, structuri de management existente la nivelul autoritatii planificatoare);



2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale-gari, acrogari, etc)

3. Modelul de transport

3.1. Prezentare generald si definirea domeniului

3.2. Colectarea de date

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

3.4. Cererea de transport

3.5. Calibrarea si validarea datelor

3.6. Prognoze

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

3.8 Calcul emisii GES

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

4.1. Eficien{a economica

4.2. Impactul asupra mediului

4 3. Accesibilitatea

4.4. Siguranta

4.5. Calitatea vietii

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

5.1. Viziunea prezentatd pentru {rei scenarii alternative

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport
6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

6 3. Directii de actiune si proiecte organizationale

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale
6.4.1. La scara periurbana

6.4.2. La scara localitatilor de referinta

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate
7. Evaluarea impactului mobilitatii in cazul celor 3 nivele teritoriale
7.1. Eficienta economica

7.2. Impactul asupra mediului

7.3. Accesibilitate

7.4. Siguranta

7.5. Calitatea vietii

(I P.M.U.D. - componenta de nivel operational

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de pricritizare

1.2. Prioritétile stabilite

2. Planul de actiune

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

2.2. Transport public

2.3. Transport de marfa

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,
signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)



2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale-géri, aerogari, etc)

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

2.8. Aspecte institutionale

(1I). Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementérii P.M.U.D.
2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Fata de considereniele expuse anterior, Compartimentul Juridic si Contencios si
Compartimentul Programe Europene si Atragerea de Fonduri Structurale din cadrul aparatului
de specialitate al Primarului Municipiului Pascani, apreciem ca oportun, necesar si legal
proiectul de hotérére, sens in care inaintdm spre analiza si dezbatere Consiliului Local al
Municipului Pascani Proiectul de Hotérare privind aprobarea Planului de Mobilitate Urban
Durabila(PMUD) al Municipiului Pagcani $i al zonei sale urbane functionale pentru perioada de
programare 2021-2027.

Compartimentul Programe Europene si Compartimentul Juridic si Contencios,
Atragerea de Fonduri Structurale

Consilier, Consilier juridic,

Pavel Mir ita Cofaw
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Ministeral Mediului, Apelor si Padurilor
Agentia Nationali pentru Protectia Mediului

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUIL 1AS1

Nr.: ff’y . *“‘“‘"":gf/ b
Catre: SC TRAFFICPLAN SRL

Spre stiinga: MUNICIPTUL PASCANI
Referitorla:  PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A
MUNICIPIULUY PASCANI

Urmare:

- analizei documentatiei tehnice in vederea emiterii av;zui de mediu pentru
PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI
PASCANI 2021 - 2027

- consultirilor ém cadml seémte: CSC argamzat{z la sediul APM lasi in data de
19.01.2023, - R

Vi comunicim urmate&rale o s
1. Agentia pentru Proiec;;a Medmlm Ja;i decf;ia, cd pemm ?LANUL DE

MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI PASCANI 2021

2027, nu este necesar efectuarea evaludrii de medin.

Astfel, avefi obligafia ca in termen de 3 zile de la data primirii advesei si

publicaji in mass media fc}m}e‘z* anmmz p?*ﬁ?fﬁd decizia APM .

?rezenta c@n&txmze consuitatxe: tf:hmcﬁ pe parcursul elaborfrii documentatiel in
vederea emiterii avizului de médiu,” nu constituie si nu poam mmm actul de
reglementare din punct de vedere al protectiei medialui.: '

Anexim anuntul public,

7, p.SEF SERVICIU AVIZE,
o e : | ACGRDURL AU VQRI_ZA'I’H,

! AGENTIA PENTRU PRQ‘I‘EC”;’IA Mlanwwx IA$I 1
_ Calea Chiginaului nr. 43, Cod postal 700179

' E-mail: office@apmis.anpin.ro: Tel 0252/215. 497; Fax §232/214.357
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 Miinisterul Mediului, Apelor si Padurilor
Agentia Nationalii pentru Protectia Mediului
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUIL 1AS]

ﬁ&/m a2 o023

DECIZIA ETAPEl DE INCADRARE
pentru
Planul de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD) a Mupicipivlui Pagcani

Ni. pin 2012023

Urmare solicliarii de emitere a avizubsd de medin adresate de UAT Municipiul Pascand,
pentryy ., Planul de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD) 2 Municipiului Pagcani” propus a fi
implementat in Mimicigiul Pagcani i Zona Urbanil Functional & Municipiulul Pagcani, jud. Iagi,
inregistrata la APM fasi cu nr. 14074/19.12.2022

In baza HG ne1076/2004 pnvmd stabilirea pmcedmi de realizare a evaluarii de mediu peairu
planuri s pmgrame : . .

Agentia pentru Protectia Medmim lagi ca urmare 2 cansaitarﬂar desfisurate in cadrul sedintei
Comitetului Special Constituit dﬁs?ﬁé}umﬁ Ia APM lasi in data de 19,01.2023, a luat decizia etapei
de incadrare conform cireia ™ Planuf de Mobilitate Urband Durabily (PMUD)Y a Municipiuiai
Pagcami™ propus a fi implementat in Municipiul Pascani si Zona Urband Functionall a Municipiulu
Pagcani, jud, Tagi, nu are efecte semnificaiive asupra medivhi, nu necesitd evaluare de medin, cu
propunevea de a fi supus procedurii de adopiare fird aves de mediu.

1. Prezenmtareq Planului de Mobilitate Urbarnd Durahils (PMUD) al Municipiului Pascani si al
zonei sale urbane functionule pentra perioada de programare 2021-2027

Planul de mobilitate wrband este o documentafie complementard strategiei de dezvoliare
teritoriald periurband §i a planului urbanistic general, dar si instrumentul de planificars
strategica teritoriald prin care se coreleazi dezvoltarea spatiald 4 localititilor si & zonel
periurbane a acestora cu necesititile de mobilitate §i transport ale persoanelor gi mirfuriior.
Planu! de Mobiliiate Urbani Durabild (PMUD) va confura strategii, inifiative de politici,
prolecte chele si prioritdti in vederea unui fransport durabil, care sa susjind cregterea economica
durabiii din punct de vedere social gt al protectiel mediuluf.
OBIECTIVELE PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA -
Obigctivul general al PMUD este crearea st desvoltarea unui system de transport durabil,
care si corespundd  asteptiritor § nevoilor de mobilitate §i accesibilifale a cetdfenilor ¢
- mérfurior, In cadrul unul mediv urban atractiv , sAnitos gl prictenos cu mediul,
Obiectivele strategice ale PMUD:
PMUD urmireste crearea unui sistemn do transport durabil, care si satisfacl nevoile de
mobilitate din cadrui conmmté;ﬁar din i:mtonui séﬂ, vmﬁnd m‘mamamie cinci obiective
strategice:

' AGENTIA PENTRU PROTEG;‘}A Mm}mm IA$I 1
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puncte, cat si accesul, care garanteaza cl, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati

de oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumits stare fizic) sau a

unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnici);

- Siguranti ¢i Securitate: -cresterea siguranjei §i a securitafii pentru caldtori §i pentru comunitate
in general;

- Mediu: -reducerea poludrii atmosferice st fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific fintele nationale si ale
Comunititii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor climatice;

- Eficienfdi econonici: cresterea eficientel si a eficacititii din punctul de vedere al costului
privind transportuf de cilitori 5i de marfy;

- Calitatea medinlui urban: Contributia 1a cresterea atractivititii si a calitifii mediuki urban sia
proiectirii urbane in beneficiul cetédfenilor, al economiei si al societdtii in ansamblu. In baza
unei analize detaliate a problemelor §i nevoilor de mobilitate actuale $i de perspectivi in zona
studiati, PMUD Pascani include lista proiectelor §i masurilor de imbunatitire a mobilititii pe
termen scurt, mediu §i lung, planul de actiune si posibilele surse de finantare a proiectelor si

- misurilor propuse. :

Planul de mobilitaste va avea ca fundament o viziue pe termen lung pentru dezvoltarea

transportului i a mobilitatii in Municipiul Pagcani §i zona functional¥ §i va cuprinde toate tipurile

g1 formele de transport: public gi privat, pasageri §i marfa, motorizat §i nemotorizat, in migcare sqy
stafionare :

ZONA FUNCTIONALA: Zona wurbani functionali este  reprezentacea spafiali a relatiei
bidirectionale dintre un centru urban §i teritoriul siu adiacent, bazati pe relatii §i fluxuri socio-
economice care includ navetismul (privit ca relatia dintre oferta de locuri de munca §i fortz de munci
disponibild in teritoriu) sau oportunitati legate de educatie 5i oferta serviciilor (publice sau private}.

fn acest context, municipiul Pagcani, este caracterizat de o accesibilitate de mai putin de 20 de
minute (calculat fati de centrul oragului) pentru unitifile administrativ teritoriale din afara granitelor
sale, ' : L , : : ST :

Cele mai accesibile unitdfi teritorial administrative sunt: comuna Velea Seacd, comuna
Stolniceni-Prijescu $i comuna Hirminesti, ‘ -

PMUD se va baza pe urmiitoarele principii: -

1. Planificarea mobilititii urbane durabile Ia nivelul zonelor urbane functionale;

. Cooperarea peste limitele institugionate; :

- Implicarea cetatenilor si a partilor interesate;

. Evaluarea performangelor actuale si viitoare; -~ - . .

- Definirea unei viziuni pe termen lung si a unui plan de implementare clar;
Dezvoltarea ntr-o manierd integratd a tuturor moduritor de transport;

Asigurarea monitorizirii §i evaluarii implementarii planului; |

- Asigurarca calititii plamulyi,. =~

Directii de acfiune yi proiecte de dezvoltare _

Planul de mobilitate urban3 durabily al municipiului Pagcani §i al zonei sale urbane functionale
propune o viziune, obiective 5i misuri, materializate intr-¢ serie de proiecte ce au rolul de a diminua
sau elimina disfunctiile identificate g3 evidentiate anterior, la nivelul mobilititii urbane,

Directiile de actiune si proiectele

Definirea acestei liste de proiecte se bazeazs pe metodologia de selectare a proiectefor,
Evaluarea lor a vizat ca in final acestea sa atingd o serie de tinte; . - - ‘

- Cregterea sigurantoi rutiere; . . .. e

- Descurajarea utitizBrii autoturismului propriu; .~ - . -

- Conectarea la transportul national si european;- . v v o

- Dezvoltarea transportului public; e
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- Reglementarea sistemului de parcéri;

- Giestionarga transportubui de marfa,

- Dezvoltarea unui sistem de transport integrat;

- Dezvoltarea transportului nemotorizat;

- Protejarea mediului.

- Planu! de mobilitate al ZUF Pagcani atinge toate domeniile cheie din transportut urbanf
transportul public, transportul nemotorizat, intermodalifatea, siguranta rutierd, transportul rutier si
feroviar, logistica urbani, sistemul de transport inteligent.

Pentru aceste moduri de transport sunt setate obiective care vizeazd categoriile:

- Economie ‘

e Minimizarea i fiabilitatea duratelor de deplasare in refeaua urband de transport;

¢ [mbunititirea conditiilor strizilor urbane $i a trotuarclor, in ideea promovirii modurilor de

deplasare durabile;
Cresterea perceptiei calitative in ceea ce privegte transportul public;
Sustinerea proiectelor la nivel regional, national §i international, pistrand o parte a
beneficiilor acestor proiecte la nive! focal {nivelul comunititii).
- Sigurantd si securitate
e Imbunititirea performantelor de siguranis a retelei urbane de fransport, prin reducerea
efectivid a numirului de accidente;
« Cresterea perceptiei de sigurant?t In ceea ce priveste transportul public.
- Mediu
e Reducerea emisitlor de carbon generate de traficul rutier;
s Reducerea nivelurilor de poluare a aerului ia nivel urban;
* Reducerea poludrii fonice.
- Accesibilitate
¢ Cresterea accesibilitifii citre punctele de interes (la nivelul retelei) pentru a sustine
incluziunea sociall {accesibilitate spaiald §i temporald);
® Cregterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare pentru a promova o
_ dezvaltare economicd cu limifarea traficului motorizat asociat;
s Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare pentru a promova ¢
dezvollare economicd cu limitarea traficului motorizat asociat;
- Integrare ' N
»  Sustinerea dezvoltirii teritoriului in jurul deplasarilor durabile; .
s Promovarea unui trai sindtos prin incurajarca mersului. pe jos §i cu bicicleta intr-un
mediu/intr-o refea sigura, - ‘
Directii de actiune §i proiecie peniru infrasiructura de transport .

Directiile de actiune §i masurile / actiunile de interventie identificate astfel incat s& rispunda
obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urbani a municipiului Pagcani si
al zonei sale urbane functionale se inscriu In urmitoarele tematici de mobilitate:

Cresterea conectivititii retelei regionale rutiere asigurdi crearea de solulii alternative pentru
transportu] individual motorizat, astfel incat zonele de interes si fie descongestionate i eliberate de
traficul greu, sk se asigure o crestere a conectivitifii refelei de transport precum si o ameliorare a
aceesibilitatii. Mai mult, prin reabilitarca reselei secundare stradale cu rol colector se preiau principii §1
metode de. realizare modeme adecvate mediului urban, contribuind la cresterea calititii viefii, prin
crearea unui spatiu destinat circulafiei cu caracteristici moderne, urbane §i sigure pentru tofi
participantii la trafic. Modemizarea intersectiilor critice din orag prin misuri de reconfigurare fizicd
constituie alte tipuri de investitii in infrastructurk care vor conduce la cregterea confortului §i sigurantei
deplasarilor pietonale, cu bicicleta sau cu autoturismu).

Dezvoltarea unei refele de transport public - eficient, ecologic si sigur, accesibil tuturor
categoriilor de cilatori reprezinti directia de actiune cheie a PMUD ZUF Pagcani. Prin crearea unui
astfel de serviciu de transport public la nivel metropolitan se asigur3 in mod echitabil accesul tuturor
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nemotorizate ~ pietoni §i bicicligti - din municipiul Pageani este de asemenea o directie de actiune
esentiald pentru schimbarea comportamentului de célitorie al locuitorilor. Se incurajeazi in acest fel
deplasirile in conditii de sigurantd, mersul pe jos si cu bicicleta fiind cel mai accesibil sistem de
deplasare din punct de vedere financiar, contribuind totodats la cregterea calititii vietii, la un sti] de
viald activ gi sanitos.

Dezvoltarea amenajirilor de parcare n zonele rezidentiale / zona centraly / puncte de interes
pentru parcarea de deservire a punctelor de interes / eliminarea parcirii pe carosabil,

Crearea de parciri multictajate (subteranc §i/sau supraterane } constituie o alternativi a parcirii
pe stradd, ¢i oferd eliberarea treptati a unor suprafete de spatiu public care 53 fie reamenajate In scopul
cresterii calitdifii locuirii (corelat cu dezvoltarea spatiilor cu prioritate pentru pietonit),

Nr. . . .. - Estimare
Ordine Sector Beneficiar . Titlu Proicct / Misurg cantitate UM

Dezvoltarea unei retele de
PL1 PAJCANI fransport public periurbana
Achizitia. de = autobuze
‘mepoluanie  pentru  innoirea

o A parcului de vehicuie destinate
P1.2 _ PASCANI . transportului public in |6
' -1 Municipiul Pagcani si in zona
urband functionali
Achizifia  unui  microbuz .
VALEA electric comunitare + | staie
SEACA | de 'refncircare lentd (22kw)
Transport | _ ...|.pentru fiecare microbuz
Public - . - . .. .|Achizitia " unui . microbuz
, ' . | electric comunitare + 1 statie

Pl | HARMANESTL ) T ctreare tonta (220 || bu
B ot pentru ficcare microbuz
Asigurarea eficientei
transportului - - - public
prin  introducerea sistemelor
inteligente de management -
automate de vinzare {TVM),
sistem electronic de taxare {e~
ticketing), managementui flotei
§i informarea cilitorilor

I buc

buc

Pl{3 | buc

PL3 _ PASCANI 1 buc

1 Construirea  unui Parc
Industrial in Municipiul
Pagcani-in - localitatea
| Sodomeni

I buc

P21 | Multimodal |PASCANI -
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p2.2

PASCANI

Dezvoltare unei stafii
intenmodale de transport pentru
marfuri i pasageri - zona Garii
Pagcani

buc

P3.1

P3.2

P33

P34

P3.5

P3.6

Infrastructurs
de circulatie

PASCANI

Reabilitarea  strazilor Oituz,
Répa Galbend §i Avram l[ancu
in vederea asigurdrii
accesibifitafii, conectivitiifii i
sigurantei cu DN 28A

PASCANI

Realizarea de rute alternative
in - vederea decongestiondrii
traficuiui in Municipiul Pageani
Gridinitei — Giirli -Fantdnele

PASCANI

Regenerare urbanid si
reabilitare stradald in
Municipiul Pagcani

buc

PASCANI

Imbunitatirea conexiunilor de
{ransport dintre mediul urban 5i
mediul rural -Himm3nesti -
Valea Seacd

buc

PASCANI

Elaborarea  Strategiei  de
reducete a emisiilor de gaze cu
efect de serdl

bue

PASCANI

Achizifia unui numir de 10
statii -de - incdrcare electricd
pentru vehicule, care vor fi
amplasate pe raza teritoriald a
Municipiului Pagcani

10

bug

P3.7

P3.8

P3.9

P3.10

{ P3.11

Piiz

P3.13

P3.14

| STOLNICEN! -

PRAJESCU

Achizitia unui numir de 2
siatii de  incArcare electrici
pentru vehicule, care vor fi
amplasate pe raza teritoriald a
Comunei Stolniceni-Prijescu,

buc

VALEA SEACA

Construirea a doua poduri
peste pardul Conteasca ‘

buc

VALEA SEACA

Realizarea unui pod peste raul

Bisericii Valea Seacd :

buc

VALEA SEACA

ModerniZare 5 asfaltare
drumiiri sitegti $i Comunale .

14

VALEA SEACA

Reabilitare  drumuri ~ de
explodtare v

km

VALEA SEACA

Modernizare drumuri

‘comunale cu iesire in drumuri

judetene DJ208.

12

HARMANESTI

| Hirmanesti

Reabilitare §i ~ modemizare
retea de drumuri satesti in loc.
; Vechi,
Hirminestii Noi, Boldesti

HARMANESTI

Construire §i reabilitare poduri |

buc

§i podete in comuna

- AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUE 1AS1
Calea Chisindului nr. 43, Cod pogtal 700179

E-mail; office/@apmis.anpm.ro; Tel. 0232/215.497: Fax 0232/214,357

{ Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului (UE) 2016/679




S DR Modemizare = DC {3
P3as | | HARMaANEgTI Hiyminests Vintton 14 k.

: Amengjare parciri de scurta

P4.1 PASCANI durati in zonele publice de|s buc
interes (Kiss & Ride)
Amenajari  parcari  80-110
P4.2 PASCANI locuri de parcare supraetajate - | 3 buc
%ona Deal, Vale, Centruy

Ny nfiintarea unui circuit turistic-
P5.1 : _PA$CAN-I coridor de mobilitate

, Reabilitare spatiu  verde si
P5.2 . Pﬁc‘“m Juciu de apa Jac !
. Reabilitarea zonelor degradate
- reabilitarea si repularizarea
P33 PASCANI lacurilor aflate in patrimoniul !
_UAT Municipiul Pascani
PS4 | Deplastri | PASCANI Crearea de sone do agrement | buc
nemotorizate L M}: iy Taseant - =
. Realizarca punte pietanala
Ps.5 VALEA SEACA | peste pariul Conteasca din sat | I buc
Contesti
Amenajare  alei-trotuare fin
P5.6 VALEA SEACA | fizcare sat din comuna Valea | 25 km
Seacd

Parcéri

buc

bue

R - . { Implementares unui serviciy
P57 PASCANI de inchirierc biciclete (bike- | 1 sist
o sharing) '
Modemizarea intersectitlor
majore  din  orag  prin
: mitsuri de reconfigurare fizics
‘ {(in¢luzand amenajéri
P61 Co PASCANI pentru cresterea conforiului gi 12
Management | = sigurantei . traversfrii
al mobilitii pietonilor §i a deplasarilor cu
5 o bicigleta): = ,
ITS . Implementare .. sisteme de
S management §i monitorizaie a.
. "" traficuli (ITS) 1 intersecsile |
p6.2 Pﬁscé NE | majore $i la trecerile de pietoni |
importante ("6 existents st 4

buc

10 buc

| noi)” - -

Directii de acfiune i proiecte operationale IR :

Proiectele operationale vizéaza in special sectorul transportului pubtic prin asigurarea unui
Transport public ecologic de mica / medie capacitate cu vehicule ecologice §i implementarea unui nou
serviciu care si vizeze Asigurarea eficientei transportlui public. Introducerea / dezvoltarea unui
sistem de management al traficului (ITS) asigurdi cresterca sigurantei deplasdrilor, reducerea numrului
de accidente §i optimizarea cilitoriilor prin managementul de trafic, cu impact asupra eficientizarii
deplasirilor. Managementul mobilitatii si o bunad informare a utilizatorilor refelei de drumuri poate
oferi eficientd sporits, incredere si durabilitate infrastructurii de transport existente, prin interventii de
politici sau tehnologie, permifind mobilizarea §i rularea resurselor prin taxe de congestie, taxe de drum
si taxe de parcare. Adoptarea de maisuri pentru incurajarea transportului nemotorizat cum ar fi
[plementares 1 - : = e . € e _{DIKe 5 ]

& L] L% ¥, L. [} o N 1] W
- AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI IASI 6
@ Calea Chiginaului nr. 43, Cod postal 700179
E-matl: ofﬁcega:;agmis,angm.ro: Tel. 0232/215.497: Fax 0232/2 14.357
1 Operator de date cu caracter personal, conform Regnlamentului (UE) 20716/679 j

Q)




stimularea deplasdrilor utitizind bicicleta §i cregterca ponderii modale a acestui mod de transport cu
impact dircet asupra calitdti vielil prin reducerea sumiireiui de autoturisme In circulatie §t implicit &
efectelor externe negative datorate fraficutul auto - emisti polusate, zgomot, accidente.

Estimar
Sector Beneficiar | Titln Project/Misurd cantitats | UM
Amenajare stafii transport public 126 buc
Amenajare depou ¥ buc
| | Tnfrastructara {i birou e-ticketing, '
Transport - . . . | Validatoare/ terminale de controt - buc
Public ZUF Pagcani Antomate de taxare . N .
' Amenajare nod 7 hub / park and ride i buc
Floti autobuze §i microbuze electrice | 8 buc
_ i i;ﬁpiementam sistemne de management
mgﬁ?ﬂ? t;g: §i monitorizare a traficulul (ITS) in
; PASCANI intersectiile majore ¢ la trecerile de | 12 buc
?’FS pletoni importante { 6 existente si 4
S S nol) , .
Deplasiri . Y Implemeatarea ol serviciu  de .
| nemotorizate | TAYCAND | inchiriere biciclete (bike-sharing) ! sist

Direcqii de acfiuni 5i misuri organizafionale . .

Propuneri de imbundtitire a cadrului institugional §i de reglementare Organizarea unui sistern
de transport public metropolitan In prezent in municipiul Pagcani existd infiinfat un serviciu de
transport public dé calitori care opereazd la nivelu! localitifii, aflndu-se in subordines directd a
musicipalititii, ins4 avind In vedere nivelul de mobilitate actual, precum si tendiniele de utilizare tot
riiai intensi a autovehiculelor pentry satisfacerea nevoil de deplasare, atdt la nivel urban, cat §i la aivel
periurban este oportun 3 se aibd In vedere Imbunititirea serviciilor exisiente ta nivel urban §
extinderea clitre zona urband funciionald Paseani prin dezvoltarea unul serviciu fa nivel ZUF. Astfel,
este necesard tealizarea inui studiu privind orgenizarea unui astfel de serviciu si stabilirea unui
contract de servicii publice In conformitate cu. prevederile Regulamemulni European 137072007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatord,

Asigurarea existentei unui contract de servicii peblice (CSP) conform cu reguilamentul
1370/2007 si legislafia roméncascs in cadrul clruis s3 se stabileasci programal estimativ al fucrdirifor
de investifii « exprimate atit cantitaty, eat si valoric sarcinile si responsabilitajile partilor si condifiile
de finanfare pentru investitii , indicatorii de performanta ai serviciului, farifele in vigoare ia momentul
sempirii, inventarn] bunurilor mobile st imobile congesionate si -procese verbale de predare-primire,
precum si modul de stabilire a compenisafiei, care sa constifuie un glement eficient de monitorizare a
calititii serviciului este o directie de actiune de maxima importanid In gestiunea problematicii
transportului public la nivelsl orasulil in situatia T cafe se doreste implementarea profectului cu
privite la ansportul public. A A
Logistich :un aspect important ce trebuie awut in-vedere este reglomentarea parcarii vehiculelor de
marfs, astfel incdi acestea si ou conducd la parciir o jungul strizifor §i aglomerarea zonelor de
locuinte. Vehiculele de aprovizionare dé peste 3,5 tone frebuie parcate in locurl amenajate la marginea
oragului, T parciri special amenajate §i/sau la sediile polilor logistici, iar vehiculele de marfi de 1.3
tone ar {rebui parcate ja sediul societitii definitosre sau fot In spatii amenajate ia iegirile din oras. Pot
fi Stabilite programe comune de partajare @ spativiui societifilor comerciale ce beneficiaza de
posibiligiti de parcare / defindtoare de spaiu, in trma consulirilor cu acestea. O alid reglementars ¢
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trebuie adopiatd in acelagi sens de descongestionsre a traficului $i gestiunes spatiului carosabil vizeqzs
realizaren servictifor de utilitdti publice (ridicarea gunoinfui menajer, reparatii la partes carosabilg sag
utilitdtl, etc) care trebude sa se desfigoare in forestre de timp pe durgts nopiii si dimineata devreme,
Totodani este necesard reglementares aficului de tranzit, prin restrictionarea accesului vehionlelor de
mate tona} in interiorul localititii odatd cu realizarea variante; de ocolire si reglementarea accesului in
intervale orare bine definite pentra acele vehicule care au ca origine say destinatie agenfi economici
din municipiul Pagcani,

Parciri: in urma amenajiiri de noi parciri, atat rezidentiale, cft si peniru turisti sau vizitatori este
necesard revizuirea §i completarea regulamentelor refesitoare Ja parcari si stationfiri ocazionale in
zopele cu functiuni mixte. Astfel, este necesard interziceres stafiondrii pe principalele artere do
circulatie, pe trotuare sau in alte locari neamenajate in acest scop, dar §i introducerea unai sistem de
sanctiuni care s3 descurajeze asife! de practici. Este necesar s& se revizuiascs si 53 se completeze
regulamentele referitoare la parciri g stafiondr in cazul parcarilor ocazionale din zonele cu functiunt
mixte. Astfel, trebuie interzise stafondrile pe principalele artere de circulagie pentru mentineren
capacitifii acestors gi aplicarea de sanctiuni contraveniionale pentru nerespectarea indicatoarclor
rutiere, ' .

Transport nemoforizat: este necesard adoptarea unei seril de reglementiri; - Reglementiri care
restrictioneazi viteza de deplasare a vehiculelor In.zonele rezidentiale 5 pe striizile unde nu exisy
trotuare - desemnarea acestora ¢, living street” — siriizi unde pietonii §i biciclistii au prioritate. Astfel
de reglementdiri duc la crégterea siguraniei circulatiei 51 la crearea unui mediu ma bun pentru locuitords
din zonele de resedingd; - Reglementiri care privesc deplasarea si stationdrile cu bicicleta pe teritoriuf
orasubii : : :
Aceste reglementiri trebuie s& fie insofite de campanii de educatie rutiers §i de prezentare s
congtientizare a conceptelor ,car sharing” si , bike shasing”, Intrucdt utilizarea vehiculelor in regim
partajat reduce necesitatea:detinerii in proprietate, Reglementirile rebule totodatd s vizeze conduita
biciclistilor in trafic, ca o completare fireasca a prevederilor din legislatia nationald, dar si modul de
rezolvare al interactiunilor dintre bicichistt si pistoni; respectiv autoturisme si aria §i conditiile n care
acestia se pot deplasa. pe teritoriul oragului, Aceste reglement3n sunt necesare mat ales odefh oy

realizares infrastructurilor dedicate. - -

Lista mmw}-i organizdationale . - -
Sector g ﬁeneﬁmr - | ity Proiect/ Misars
esen : - Ajustarea _ptz}ifiéii de' impozitare locale care s
¢-Mobilitate . K SRS o ‘Incurajeze achizifia de vehicule electrive
T " - Organizares u;‘m‘i:,_gﬁins?tamﬁf: ii'a;sspar,t public ia nivel
ri?m | ZUF, a programuiui de transport: wrasee, statil, program
public  Ldocirenlatieete, - _
4wl | Reorganizareatraseelor de marfd peniru vehicule grele;
Cadru legislativ | . i{Reorgam istitutionald la nivelu! autorititii locale
finstitufional | o | pentru. adaptares. orpanigramei la problemele de
PSRN L 20k pascan - bl - BEE Jfe p
- T ‘Reglementéri privind programel de aprovizionare al
Transport  de| coroo | magnzinelor, i livierea do marfi de la unitifile de
trarfd _ o ... .| produefic i@@f@%#mganiég&éa,apmvmmrﬁ in ferestre
' ' C de timp sail pe duratn moptii e
. |Realizarea de campanii dg educalic rgtierd privind

Campanii . de] . .. . | stafionares, patcarea §i circulatia pe drumurile publice:
constientizare | . . ... | Campanii de constientizare a conceptelor “car sharing”
I . gt "bike sharing” (utilizarea vehiculelor partajat ;
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Studii

oportunitate

de

' [teducand necesitatea de proprietate)

transport

Studiu de oportunitate pentru extinderea sistemului de
transport public [a nivel metropolitan §i implementarea
‘| Contractolui de Servicii Publice pentru operatorul de

Directii de actiune §i proiecte partajate pe mve!e teritorinle
Proicctele considerate in cadrul planului de mobilitate urband durabild pentru a imbunitdti

aspecicle critice ale diverselor sectoare de activitate trafate sunt prezentate in tabelul de mai jos.
Tabelul cuprinde proiectele §i misurile determinate de directiile de actiune anterior prezentate, precum
si o serie de studii relevante pentru determinarea unor proiecte viitoare dincolo de perioada de analizd
a planului de mobilitate, partajate pe nivele teritoriale.

N | Sector Beneficiar Titlu Proiect / Masuri Nivel teritorial
Ordine -
P11 PASCANI “{ Dezvoltarea unei retele de transport public La scara periurbana
periurbana
Achlzttia de autobuze nepoluante pentru
; . innoirea parcului de vehicule destinate
pl2 PASCANI transportului public in Municipiul Pagcani | La scara localitdfilor de
si in zona urband functionald - referinta
VALEA Achizitia . unui  microbuz . electric
PL3 SEACA comunitare + 1 statie de remcarcare lentd | La scara localitdtilor de
Transport (22kw) pentru fiecare microbuz referinta
Public o o Achizitia unwi - imicrobiiz T electric
Pi4 HARMANESTI | comunitare + 1.stafie de reincircare lentd | La scara localititilor de
(22kw) peniru fiecare microbuz - teferinta
Asigurarca eficienfei transportului public
. . prin introducerea sistemelor inteligente de
P15 PASCANI n}anagement —at_itomate de vénzare (T\_fM),
- . sistem clectronic de taxare (g- ticketing),
‘ - managementu]  flotei g informarea | La scara localitatilor de
cilatorilor o referinta
Construirea unui Parc  Industrial  In . .
P2, - . ) - | L
! PASCANI Municipiul Pagcani-in localitatea Sodomeni La nivelul c?mere'br /
zonelor cu nivel ridicat
Multimodal - de complexitate
1 EE. - Dezvoltare unei  stafii intermodale de
P22 PASCANI | transport pentro mirfuri si pasagen - zona ; La nivelul cartierelor /
S Garil Pascam . zonelor cu mivel ridicat
: ' de complexitate
S e Rcabllltarea strazilor Oituz, Rapa Galbeni
Pi.1 lnfrafstrucn_lrﬁ PASCANI §i Avram lancu in’ vcdcrea asugurﬁm La scara logalitailor de
de circulagie .
- acceSIblhtétu, conectiv:tétu 51 siguraniei cu | referinta

&
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| DN 28A
- Realizarea de rute alternative in vederea
P3.2 PASCANI decongestiondrii traficului in Mumicipiul | La scara localitigilor de
Pascani Gridinitei — Garti -Fantanele referinta
P33 PASCAN! Regencrare urbani i reabilitare stradals in La scara localitatilor de
) Municipiul Pagcani referinta
Imbunitiirea conexiumilor de trassport
P34 PASCANY dintre medinl urban $i medivl rural - La scara localititilor de
Hérminesti — Valea Seacs referinta
Elaborarea Strateg_iei de reducere a La scara localititilor de
P35 PASCANI emisiilor de gaze cu efect de serx referinta '
Achizifia unei numar de 10 statii de
incdircare electrics pentra vehicule, care vor
P36 P-AS'CAM fi amplasate pe raza terftoriald allLa scara localitiilor de
Municipiului Pascani | referinta
) Achizifia unui numir de 2 stafii de
P17 STOLNICENI -  incarcare electrici pentru vehicule, carg vor
: PRAJESCU fi amplasate pe raza teritorial a Comunei | La scara localitiilor de
Stolniceni-Prijescu, referinta
P38 VALEA Construitea a dona poduri peste pardul | |4 conin localitatilor de
' SEACA Conieasca _ referinta
3o VALEA - - - | Realizarea unui- pod peste .raul Bisericii | 14 seara localitatilor de
) SEACA . Valea Seac3 ) L referinta
P3.10 VALEA Modemizare ¢ astaltare druinuri sitegti gi La scara localititilor de
’ SEACA comunale e e _ referinta
VALEA R L localititilor d
2 Reabilitare drumuri de exploatare - - a scara iocalititilor de
P3.11 SEACA 6 8 an p referinta
P3.12 VALEA Mpde?reigére drumuri comunale cu iegire in La scara localititilor de
o SEACA ~ - | drumuri judetene DJ208, - : referinta
a Reabilitare si modernizare retea de dramuri
P3.13 "HARMANESTI -stegti  in  loc. . Hamnnestii. . Vechi, | La scara localitsilor de
Hirmminestii Noi, Boldesti referinta
wo w Construire si reabilitare poduri si podete in La localigitilor d
HARMANESTI ! : sCara localitahilor de
p3.14 o ¥ comund. e _ referinta
315 HARMANESTI, Modemizare DC 13] Hirmanesti Vanatori L scara ocaliior de
e S o | referin
' R o s Avocsx 2 | L@ mivelul cartierelor /
... | Amenajare parchri de scurti durati in : <
P4.1 PASCAN] - - [2h0m 8 = PEERETL B 20U curatl | zonelor cu nivel ridicat
parcit . zonele publice de interes (Kiss & Ride). . - de complexitate
¢ A Sy . . La nivelul cartierelor /
P4.2 PASCANI =~ Amer:;_;ant paredri g;;%‘?gug;?u "VaT | zonelor cu nivel ridicat
Supra yale - zona Lical, Ve, B de complexitate
Deplasiri cant | Infiintarea unei - fepele “depiste” pentru | [y oo e
P31 nemotorizate | PASCANT biciclete e scara_ localitifilor de

=
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referinia
P52 PASCANI Reabilitare spatiu verde si luciu de apé lac “&Si‘:ﬁt‘: tocalitatilor de
| referin
: 1 Reabilitarea zonelor degradate - reabilitarea | o
Ps.3 PASCANI s regularizares lacurtior aflate  in | La scara locafitifiior de
patrimoniul UAT Municipiul Pageani referinta
Crearea de zone de agrement in Municipit! | y 5 courn localitagitor de
P54 PASCAN] - : a
§C Pagcani 7 7 | referinia
ps s VALEA Realizarea punte pictonald peste pérdul | | 4 scara localitifilor de
- SEACA ' Conteasca din sat Cente;ﬁ | referinta
ps. 6 Y‘?LE{X Amenajare alei-trotuare In ﬁ%are sat din {15 geara localitiilor de
'.$i:ACA | comuna Valea Seacd referinta
. Implementares unui serviciu de Inchirere | {4 seara localitiiilor de
pa7 PASCANL | biciclete (bike-sharing) _ [ It
Modersizares interseciiilor majore din orag
prin
_ - masuri de reconfigurare fizicd (inchuzind
Pl Management PASCANI amenajari
al mac:gbeiiitﬁgii ,  pentru creglerea confortului §i sigurantei
: - traversirii La scara localitdfilor de
'gTS pietonilor si = deplasirifor cu bicicleta) referinta
' Implementare sisteme de management §i
, e monitorizare a  traficului  (ITS) n
Fe2 | PASCANI intersectiile majore §i la trecerile de pictoni | L.a scara localititilor de
N _ impmtante(émjsfenm si 4 noi} referinta
{.@ scark periarbant

Dezvolifirile socip-ecapomice din localitiijile adiacente au impact asupra mobilitifil urbane nu
doar fa nivelul acestora i gi la nivelul municipiului Pagéani. Po perioada de analiza s-a identificat o
nevoie de mobilitate a localitatilor imitrofe asupra mobilititii urbane a municipiului Pagoani, avénd in
vedere ci acesta are rol polarizator la nivelul judefului, cetieni] din locatitjile dimprejur depinziind de
serviciile §i oportimittile care pot fi accesate in mumicipin. =~ - ‘ '

Un alt factor fmportant 1} reprezintd traficul de tranzit, dai fiind amplasarea oragului pe Drumul
National 28 A care face legitura cu municipiul lagl $i-mal departe, precum $i existenfa unor agentl
economici industriali, generatori de trafic. De acees; la mivel periurban, directia principald de acfiune
este aceea de consolidare a leghturilor existente, prin modernizarea si reabilitarea axelor majore de
penetratic n oray, dar §i prin definirea unor posibile trasee ocolitoare pentru traficul de tranzit, ca
rezultat al adoptirii unui management al iraficului eficient,

La scara localitifilor de referinfd ' T

Pentru intregul orag, au fost stabilite directii de actiune in toate domeniile mobilitti, In sensul
implementarii de politict Imbunitifite in domeniile gestionfirii §i accesibilizirii transportulul public,
transportulul de mar, mianagementului traficului ¢i reorganizarea circulsiiei, transportul nemoforizal,
politica de parciid, eic. S ' i

Aceste milsuri sunt completate de misurile de reglementare §i de cregiere 2 capacititii de
monitorizare a aspectelor mobilitifii la institugiile abilitate (primirie, operator public, etc.). O atentie
deosebitd a fost acordaty implementarit 5i asiguraril unei accesibilita(i ridicate a sistemului de transport
(sistemn rutier, velo §i pietonal, separarea fluxurilor de circulatie, semaforizare, mijloace de transport,

g_ic.} pentru toate eategoriile de persoane,» . - Lo .
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~ Tnceeace priveste misurile de crestere a conectivititii cu polii de interes ai oraguiui au fost
vizate: imbunatitirea accesului citre zonele industriale $i zona centrald, precumn §t crearea de facilitsti
pentru transport altemativ pentru acces la locurile de interes ale orasului (locuri de menca, zone
comerciale, efc.).

Totodats, a fost luat in calcul 5i potenialul turistic al orasului, flind propuse amenajiri destinate
recreerii, in special infrastructuri de transport nemotorizat care si faciliteze accesul la obiectivele
turistice gi la deplasari in scop recreational.

Sisteme inteligente de transport si informare pentru gestiune intregii problematici a
transportului auto si de calatori (sistem complet de e-ticketing si management a traficului, sistem de
gestiune a parcarilor, sistemn dinamic de informare a calatorilor si de informare la distanta, etc) au fost
de asemenea previzute ca si masuri de eficientizare a proiectelor individuale de investitii in
infrastructura, vehicule, dotiri, astfel incit procesul de planificare a clitoriei, procesul de gestiune a
resurselor si de gestiune a fluxurilor sa se realizeze optim

La nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat de complexiiate
. La nivelul zonelor functionale au fost vizate projecte care sii duci la crearea unui mediy de
locuit mai sigur si mat plécut. Astfel, au fost fuate in considerare masurile de limitare a vitezei de
circulatie pentru autoturisme, de cregtere a calitdfii ciilor de acces pentru pietoni si bicicligti, de
amenajare a spafiilor prietenoase cu acestia g1 introducere a unui profil stradal urban st de crestere a
accesibilitdtii gi calititii retelei de transport public.

Directiile de actiune la nivelul fiecirei zone complexe (considetate a fi constituite din zona
centrald si zonele limitrofe} sunt distinet stabilite in functic de caracterul fiecirei zone. Astfel, daci
pentrit zona centrald primeazi actiunile pentru crearea unui mediu favorabil mersului pe jos, pentru
zonele limitrofe primeazi directiile de asigurare a unei bune inter conectivitifi §i accesibilitifi la
transportul public, deplasiri multimodale si asigurarea unei variante pentru traficul de tranzit,
Portofoliul de proiecte cuprinzind lista proiectelor propuse, corespunzitoare fiecirui obiectiv strategic
specific este prezentat in Planului de Mobilitate Urbana Durabils (PMUD) al Municipiului Pagcani st
al zonei sale urbane functionale pentru pericada de programare 2021-2027 pentru orizontul 2030

AL Motivele: bazg ludrii deciziei  de Incadrare sunt urmditaorele:
e " o il lne
a) Gradul in care planul creeazd un cadru peniru projecie i alte activitdfi viitoare:
La ¢laborarea PMUD a Municipiului Pascani s-a avut in vedere corelarea cu prevederile
documentelor de planificare spatiali la nivel national, judetean si local.
Planificare teritoriala ia nivel nafional. - . .. . .
Planuiui de amenajare a teritoriului nagional -PATN - -
Planificare teritoriald la nivel judefean - - -
Planul. de Amenajare a Teritoriului Judetean lagi < .
Planificare teritoriali lo nivel local R
Planut Urbanistic General al Municipiului Pascani :
Planul Urbanistic General al comunelor din ZUF Pagcani (Valea Seacd, Stolniceni Prijescu
si Hirmanesti) - ;o0 o - : : o
Analiza impactului asupra mediului se va realiza la faza de proiect in conformitate cu
reglementarile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului. - ' _ :
b Legdtura cu alte planuri sau programe::
La elaborarea PMUD a Municipiufui Pascani s-a avut in vedere corelarea cu prevederile
dogumentelor de planificare spatiala fa nivel nafional. judetean si local.

S

Planificare teritoriala la nivel national =~ .

Planutui de amenajare a teritoriului nagional -PATN

Planificare teritorioli la nivel judetean - =y

Planul de Amenajare a Teritoriufui Judetean lagi -

Planificare teritorialg la nivel local R TR T
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Planul Urbanistic General al Municipiului Pagcani o

Planul Urbanistic General al comunelor din ZUF Pagcani (Valea Seaca, Stolniceni Prijescu

$i Harminesti) : )

¢) Relevanta planului sau programului in/ pentru integrarea consideratiilor de mediu, mai
ales din perspectiva dezvoligrii durabile:
Consideratiile de mediu au fost integrate in documentul strategic in capitolul 7 Evaluarea
impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale '
d) Problemele de mediu relevanie pentru plan/program identificate, care au staf fa baza
elaborarii plarului:

Proiectele propuse prin Planul de Mobilitate Urbani Durabild vor conduce la imnbunétifirea

calitagii mediului, calitatii vietii i a stirii de sindtate a populaiei. Intsrventiile si proiectele

propuse prin PMUD vor viza limita administrativd a municipiului Pascani §i a comunelor
din ZUF Pascani (Valea Sedcd, Stolniceni Prijescu §i Hirmanegti)
€) Relevania planului pentru implementarea legislatiei nationale si comunitare de mediu:
Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul cu modificirile §i
completirile ultericare defineste un plan de mobilitate urband ca instrumentul de
planificare strategici teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a tocalititilor
din zona periurbani/metropolitand cu nevoile de mobilitate §i fransport al persoanelor,
bunurilor §i marfurilor”. '
2. Caracteristicile efectelor si ale z :

@) Probobilitatea, durata, frecventa si reversibilitarea efectelor: probabilitatea ca Planul
de Mobilitate Urbani Durabila (PMUD) a Municipiului Pagcani prin obiectivele §i
misurile propuse si genercze efecte negative asupra mediului este redusd, jar pentru
cele care se produc durata 5i frecventa este schzutd, ele avind un puternic caracter
reversibil; : ' ) :

b) Natura cumulative a efectelor: tindnd cont ¢ obiectivele si masurile propuse de Planul
de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) a Municipiului Pagcani se vor efectua in etape
de timp diferite §i in zone diferite, acestea nu vor determina un efect cumulativ, iar
impactul asupra factorului uman/social este unul pozitiv;

¢} Natura transfrontiera a efectelor: Nu este cazul;

d} - Riscul pentru séndiatea umand say pentru medive. ~

Planul de Mobilitate Urband Durabili (PMUD) a Municipiului Pagcani vizeazi i proiecte

necesare infrastructurii, ele neconstituind un rise pentru sdndtate si mediu .

e} Mdrimea si spatialitarea efectelor,.* . e o

Planul de Mobilitaté Urband Durabili (PMUD) a Municipiului Paseani se referd la teritoriul

UAT-urilor Pascani, Valea Seaci, Hirmdnesti si Stolniceni Préjescu;

B Valearea si vulnerabilitatea arealufui posibil afectat; data de:
. = Caracteristicile naturale speciale sau potrimoniul cultural: nu este cazul
.« - Depdgivea standardelor sau avalorilor limiti de calitate a mediului; Nu este

R Yo7 v 11 PSP I T S ATt IRl S
- = Folosiren terenului. ivi mod intensiv: Nu este cazul
2 Efectele asupra zonelor sau peisajelor care au statut de protejare recunoscui pe plan
national, comunitay sau interngtional; Nu éste cazul -+ .
3. Conditiile de realizare ‘a proieciglor propuse prin_Planul de Mobilitate Urbani Durabila
{(PMUD) a Municipivlui Pascani. - S
Pentru reatizarea proiectelor propuse in Planul de Mobilitate Urbani Durabili (PMUD) a Municipiului
Pagcani, la faza de proiectare, titularul are obligatia de a depune la autoritatea competentd de mediu
notificarea de solicitare a acordului de mediu, conform reglementirilor Legii 252/2018 in scopul
parcurgerii procedurii evaluarii impactului asupra mediului .
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R SE CERTIFICA
' SECRETARUL GENERAL AL MUNI

S PROC_ES-VERBAL?; o

Astazi, 11.04. 2023 am procedat la aﬁsarea pubhca la sediul si pe site-ul
Municipiului Pascani, a Anuntului’ prlvmd organlzarea ufiei ntalniri de dezbatere publlca
privind PROIECTUL DE HOTARARE privind-aprobareéa - PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA (PMUD) AL MUNICIPIULUI PASCANI SI AL ZONEI SALE URBANE FUNCTIONALE
PENTRU PERIOADA DE PROGRAMARE 2021-2027 in data de 20.04.2023, ora 14,00.
' Tmputermaté pentru efectuarea procedurilor de afisare este doamna Novac
Ema-Roxana, consilier in cadrul Serv1c1ulu1 Administratie Publicad din Primaria Municipiului
Pascani.

* Serviciul Administratie Publics ..
Ema-Roxana Novac o

Serv: AL
Red..ERN T T R
Nr. Ex: 2 L e e o
D: 11 o Tee e :
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ANUNT

~ MUNICIPIUL PASCANI

OGRS s

Astazi, 4 aprilie 2023, MUNICIPIUL PASCANI anun{a deschiderea procedurii de
transparenta decizionala a procesului de elaborare a proiectului urmatorului act normativ:

PROIECT DE HOTKRAB_I;:_

privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA (PMUD) AL
MUNICIPIULUI PASCANI SI AL ZONEI SALE URBANE FUNCTIONALE PENTRU PERICADA
' DE PROGRAMARE 2021-2027.

Procesul de elaborare al Planului de Mobilitate Urbana Durabila(PMUD) al Municipiului
Pascani si al Zonei sale Urbane Functionale pentru perioada de programare 2021-2027 este
parte a proiectului ,Solutii integrate, mecanisme si proceduri pentru fundamentarea
deciziilor, planificarea strategica si simplificarea procedurilor administrative la nivelut
Municipiului Pascani”, cod SIPOCA 841/cod MySMIS 136308, finantat prin Programul
Operational Capacitate Administrativa 2014 - 2020. '

Prin incheierea Contractului de servicii nr.13732 din 29.06.2022 cu S.C. TRAFFIC PLAN
S.R.L., s-a elaborat Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD} at Municipiului Pascani si al
Zonei sale Urbane Functionale pentru perioada de programare 2021-2027.

Planul de Mobilitate Urband Durabild reprezinta un demers strategic, functional si
operational al comunitatii din municipiul Pascani si al autoritatii publice locale, prin care se
va atinge dezideratut stabilit prin viziunea de dezvoltare prwmd mobilitatea urbana durabila
in zona urbana functionala.

Acest document urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca
nevoile comunitatilor, vizind urmétoarele cinci ob1ect1ve strategice:

1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de calatorie spre destinatii si servicii
cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare
intre anumite puncte, cat §i accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil,
oamenii nu sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu,
o anumita stare fizica) sau a unor factorl soc1ah (mclusw categoria de venit, varsta, sexul si
originea etnica); F >

2. S1guranl;a 51 securitatea - Cre$terea 51guran’;e1 si a securlta;n pentru calatori si
pentru comunitate n general; : .

3. Mediul - Reducerea poluérn atmdsférlce SI. fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comumtai;u Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor cl‘:matu:e

4. Eficienta economica - Cre,c,terea ef1c1en1;e1 §1 a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;



5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitati si a calitatii
mediului urban si a projectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in
ansamblu.

‘Documentatia aferenta proiectului de act normativ include:
« referatul de aprobare privind necesitatea adoptarii actului normativ propus;
« textul complet al proiectului actului administrativ
« referatul de aprobare al initiatorului-Primarul Municipiului Pascani
» avizul de la Agentia pentru Protectia Mediului lasi

Documentatia poate fi consultata:

*pe pagina. de internet a institutiei, la hitps://www.primariapascani.ro,
Sectiuni/Transparenta decizionala/Dezbatere publica

« la sediul institutiei -Pascani, str. Stefan cel Mare, nr. 16

» proiectul de act normativ se poate obtine in copie, pe baza de cerere depusa la la
Ghiseul Unic, la adresa Str. Stefan cel Mare, nr. 16, Pascani.

Propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare privind proiectul de act normativ
supus procedurii de transparenta decizionala se pot depune pana la data de 18 aprilie 2023.
- ca mesaj in format electronic pe adresa de e-mail: apl@primariapascani.ro;
- prin posta, pe adresa Str. Stefan cel Mare, nr. 16, Pascani;
- la sediul institutiei, la Gh1seul Unic, la adresa Str Stefan cel Mare, nr. 16, Pascani,
luni-marti intre orele 8, 30- 16,30, miercuri intre orele 8,30-18,30, joi-vineri intre
orele 8 30-16 30..

Materialele transmlse vor purta. mentlunea ,,Progunerl pentru PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA (PMUD) AL MUNICIPIULUI
PASCANI SI AL ZONEI SALE URBANE FUNCTIONALE PENTRU PERIOADA DE PROGRAMARE
2021-2027"7.

Propunerile, sugestiile, opiniile cu valoare de recomandare vor fi publicate pe pagina
de internet a institutiei, la Sectiuni/Transparenta decizionald/Dezbatere publica.

Nepreluarea recomandarilor formulate si Tnaintate in scris va fi justificata in scris.

Pentru cei interesati exista 5l posibilitatea organizarii unei intalniri in care sa se dezbata
public proiectul de act normativ, in cazul in care aceést lucru este cerut in scris de catre o
asociatie legal constituita sau de citre o altd autoritate sau institutie publica pana la data de
18 aprilie 2023 .

Pentru informatii suplimentare, va stam la dispozitie la urmatoarele date de contact:
telefon; 0232-762300, int. 116, e-mail: apl@nmarl .ascam ro, persoana de contact: Ema-
Roxana Novac. : .

Intocmit

Consilier Ema-Roxana Novac
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M__(“‘“ T ' - SE CERTIFICA

SECRETARUL GENERAL MUNICIPIULUI PASCANI
' IRINA JITAR

- PROCES VERBAL

Astazi, 04.04.2023, am procedat ta aﬁsarea publicé la sediul Consiliului Local al
Municipiului Pagcani si pe site-ul Consiliului Local al Mumc1p1u1u1 Pascam a PROIECTULUI DE
HOTARARE privind aprobarea PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA (PMUD) AL
MUNICIPIULUI PASCANI SI AL ZONEI SALE URBANE FUNCTIONALE PENTRU PERIOADA DE
PROGRAMARE 2021-2027, insotit de referatul de aprobare al initiatorutui proiectului de
hotarare - Primarul municipiului Pascani, avizul de la Agentia pentru Protectia Mediului lasi,
proiect de hotardre ce urmeaza a fi pus in dezbatere publica si ulterior inaintat spre
aprobare Consiliului Local al Municipiului Pascani.

imputernicitd pentru efectuarea afisajului este doamna Novac Ema-Roxana, consilier
in cadrut Serviciului Administratie Publica. S -

Consi lier Novac Ema-Roxana
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